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ABSTRAKT

Bakalafskd prace se zabyva problematikou omezeni piistupu do prostor Zeleznicnich
stanic. V teoretické¢ Casti je popsdn soucasny stav a stanoveny problémy ve fungovani
zelezni¢nich stanic jako celkd. Dale je pak rozebrana problematika jizdnich dokladl a
popsan navrh vyuziti jizdnich dokladi vydavanych podle systému jednotného tarifu SJT,
spadajiciho pod agendu ministerstva dopravy Ceské republiky a jizdnich dokladt

vydéavanych podle integrovanych systémua dopravy ¢i dopravcei.

V praktické Casti se pak prace zabyva navrhem systému ke kontrole vstupu pomoci
jizdniho dokladu do prostoru zelezni¢ni stanice a usmérnéni pohybu jednotlivych
cestujicich vyuZivajicitho databazi jizdnich dokladii SJT s vyuZitim prvki elektronické

kontroly vstupu a systémem rezimovych opatieni.

Kli¢ova slova: zelezni¢ni stanice, jizdni doklad, kontrola, odbaveni.

ABSTRACT

This bachelons thesis deals with the issue of access of the passengers to the premises of
railway stations and its restrictions. The theoretical part describes the current situation at
the stations and identifies the problems connected to the monaging the stations. It analyzes
the use of the different travel tickets. The thesis suggests the advantages of uniform tariff
tickets issued SJT of the Ministry of Transport and the ticket of the integrated transport

system.

The practical part suggests new ways of railway station entry check system and the
passenger movement control that exploite the database of different travel ticket issued by
SJT. Elements of electronic entry check and systém of regime measures are also used to

eliminal security threats and improve check-in at the stations.

Keywords: Railway station, ticket, ticket check, check-in.
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UvVOD

Rychla a spolehliva vefejna vlakova doprava je jednim ze zakladl prosperujici spolecnosti.
Moderni, pohodIn¢, a ptfedevSim bezpecné vlakové soupravy jsou vSak pouze dil¢im
¢lankem k utvateni pocitu bezpeci pfi cestovani vlakovymi spoji. VSichni cestujici museji
pfi kazdé své cesté¢ vyuzit sluzeb Zelezni¢nich stanic a zastdvek, které jsou nedilnou
soucasti Ceské Zelezni¢ni sité.

Situace v prostorach nadrazi je vSak v mnoha piipadech velmi neutéSena. Cestujici
s jizdnimi doklady se zde setkdvaji se vSudypfitomnym nepotfddkem, jez je z pravidla
zpusoben piitomnosti osob pod vlivem rtiznych omamnych latek ¢i osob bez domova a
jinych nepftizpisobivych spoluobcanii. Mnoho cestujicich pak nerado vyuzivd sluzeb
¢ekéaren a vnitinich prostor pii ¢ekéni na svilj vlakovy spoj, pfipadné voli alternativni
druhy vefejné dopravy nebo z téchto divodi nevyuzivaji vefejnou dopravu vibec. Rada
spravet zelezniCnich stanic si najimé ostrahu, ta vSak pusobi pouze psychologickym

dojmem a netesi tento problém komplexné.

Tato bakalatska prace se zabyva feSenim téchto problémim velmi jednoduchym a prostym
zpisobem, ktery fadu let funguje naptiklad v systémech podzemi drahy ¢i na letistich, kdy
je prostor pro cestujici rozdélen na prostor vefejny a prostor placeny, coz zasadnim
zptisobem omezuje pohyb osob a eliminuje, ne vSak vylucuje, pfitomnost neopravnénych

osob.

V teoretické Casti se prace zabyva popisem soucasného stavu v zelezniCnich stanicich a
popisem zpusobli odbaveni cestujicich. Soucasné systémy jsou fakticky pfipraveny na
povySeni na vyssi uroveil. Jizdni doklady jsou jednozna¢nym identifikatorem cestujiciho
jiz v sou¢asném stavu a staci pouze vyuzit jejich potencial.

r o~

Prakticka ¢ast pak popisuje moznosti vyuziti jizdniho dokladu jako prvku k ovéteni prava
pfistupu do prostoru Zelezni¢ni stanice na zdklad€ zpracovani dat bud’ lidskym cinitelem
nebo v lepSim piipadé zcela automaticky s vyuzitim elektronickych systémt kontroly
vstupu (ESKV). Prace se v této Casti pokusi nastinit princip fungovani na modelovych
piikladech Zelezni¢nich stanic, které vychazeji z teoretického rozd€leni stanic na tii

skupiny a dale pak popisem moznosti vyuziti na konkrétnich piikladech.

Ptinos v této praci mlizeme najit v tom, Ze pocit bezpeci a pohodli mize naldkat mnoho

potenciondlnich cestujicich. DalS§im velkym pfinosem je moznost rozsifeni systému SJT
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Ministerstva dopravy napfi¢ vSemi Zelezni¢nimi dopravci a dopravnimi systémy v Ceské

republice, ktery ma velmi velky potencial ve smyslu vydavani jednotného dokladu.

Cilem prace je pak vytvofit manudl pro tvorbu téchto systémil, poukazat na soucasné
nedostatky a komplexnim zpiisobem se pokusit navrhnout typové ptiklady vyuziti téchto
systému nejen pro omezeni pobytu neopravnénych osob v prostorach zelezni¢nich stanic.
Systém jako takovy bude eliminovat problémy zptisobené pobytem neopravnénych osob a

zvysi kulturu cestovani pro platici zakazniky.

Cilem je také poukazat na nejednotnost jizdnich dokladi a moznosti odbaveni cestujicich,
coz svym zpusobem eliminuje, ne vSak zcela vylucuje, systém jednotného odbaveni

cestujicich, ktery v sobé skryva nevyuzity potencial k vytvoreni tohoto navrhu.
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I. TEORETICKA CAST
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU FUNGOVANI
ZELEZNICNICH STANIC

Ceskd zeleznice v soucCasné dobé prochdzi velmi dynamickym rozvojem. Rada
zelezniCnich trati prochazi komplexni rekonstrukci, jez ve své podstaté¢ zahrnuje i1
rekonstrukci Zelezni¢nich stanic a zastavek. Nutno vSak podotknout, ze diky tomu je

soucasny stav na Ceské zeleznici velmi nesourody.

Dalsim zasadnim problémem je pak i stav, kdy sice vétSina Zelezni¢nich stanic spada
majetkové pod agendu Spravy Zeleznic s.o. (dale jen SZ), ale na vybranych lokalnich
tratich je, vzhledem k majetkovym ¢i mistnim pomériim, budova nebo ¢ast pozemkil
zelezniéni stanice ve spravé mést a obci, v nékterych ptipadech i soukromych subjekti.
Zvlastnim stavem fungovani jsou pak Zelezni¢ni stanice, kdy infrastruktura spada pod SZ,

ale nemovitosti jsou vlastnény spolecnosti Ceské drahy, a.s. (dale jen CD). [1, 2, 3]

1.1 Vymezeni pojmu Zelezni¢ni stanice

V tomto piipadé nebudeme uvazovat rozdily mezi zastavkami a zelezni¢nimi stanicemi.
Vzhledem k nestejnorodosti v piedpisech o provozovani drazni dopravy a provadécich

vyhlaskach si vystacime s pojmem Zelezni¢ni stanice nebo nadrazi. [4]

1.1.1 Zelezni¢ni stanice

Zelezni¢ni stanice je dopravna s kolejovym rozvétvenim ohraniéena viezdovymi navéstidly
v pfipad€ organizovani provozu dle pfedpisu D1. V ptipad¢€ organizovani draZzniho provozu
dle ptedpisu D3 se setkdvame s pojmem dopravna D3, jejiz obvod dopravny je ohranicen
tzv. lichobéznikovou tabulkou. V tomto piipadé¢ neuvazujeme rozdily v organizovani
provozu dle piedpist. Cilem této prace jsou pouze prostory urcené pro cestujici vefejnost a

prostor uréeny pro vystup a nastup cestujicich do draznich vozidel. [5]

1.1.2 Zelezni¢ni zastavka

Zelezniéni zastavkou se rozumi misto na §iré trati, které je uréeno pro nastup a vystup
cestujicich. V tomto piipadé¢ budeme povazovat zastavku za zZeleznicni stanici. U
Zelezni¢ni zastavky budeme jeji obvod povazovat jako oblast mezi tabulkami ,,konec
nastupisté”. Zelezniéni zastavky, které spadaji svym umisténim do obvodu Zelezni¢ni
stanice (naptiklad zastavka Blansko mésto) budeme povaZovat za samostatné zelezni¢ni

zastavky, jejich obvod je taktéZ urcen tabulkou ,.konec néstupisté“.[6]
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1.2 Popis fungovani Zelezni¢nich stanic v sou¢asném stavu

V této dobé, jak jiz bylo feceno, Ceska Zelezni¢ni sit’ prochazi velmi dynamickym
rozvojem. Prakticky tak lze na nckterych tratich potkat staré nemodernizované stanice
v sousedstvi modernich terminalii. Do vyvoje zasdhla i modernizace koridorovych trati na
prelomu tisicileti. Zivotnost tohoto projektu je jiz na své hranici a nékteré traté tak
prochazeji opétovnou rekonstrukei tak, aby vyhovovaly souc¢asnym potiebam a normam. Je
nutno si uvédomit, ze nejvice problému se do soucasné doby pieneslo pravé diky témto
rekonstrukcim. Jmenovité se jednd o prepnuti fizeni drazniho provozu na Centrélni
dispecerské pracoviste¢ (CDP) a tim zplsobend centralizace doprovazena fakticky
opusténim méné vyznamnych Zelezni¢nich stanic provoznim persondlem. Toto opatfeni
vede k zefektivnéni fizeni drazniho provozu, v praxi vSak na mnoha mistech klesla udrzba

a dohled nad prostory zelezni¢nich stanic a zastavek.[7]

V soucasném stavu existuje snaha vybavit vSechny stanice plnou peronizaci a vypravni
budovou s ¢ekarnou. Soucasné je vSak kazda Zeleznicni stanice ¢i zastdvka jedinecna a
nelze je rozdélit podle pfedem definovanych znaki. Velkym problémem je i to, Ze nékteré
zelezniéni stanice jsou sice poloperonizovany, ale podchod k pfistupu na perony je

umoznén pouze pres vnitini prostory vypravnich budov (jmenovité zst. Napajedla).[8]

1.2.1 Zelezni¢ni stanice obsazené provoznim personialem

Tyto stanice jsou trvale obsazeny provoznim persondlem, jenZz mistné zajiStuje a
organizuje provoz Zelezni¢ni stanice. Jedna o vyprav¢i, signalisty, disponenty, pokladni
apod. Tyto osoby pak soucasn¢ konaji dozor ve stanici, organizuji pohyb drdznich vozidel
a zajisStuji odbaveni cestujicich. Stanice lze v soufasném provozu rozliSit na moderni
odbavovaci termindly (zst. Otrokovice, Pferov ¢i Bieclav) a na stanice, jeZ v dohledné
dobé€ projdou modernizaci a jejich tizeni nelze zajistit dalkove (Zst. Zlin stted).[9] Do této
skupiny lze zatadit i zastavky, které jsou bud'to velmi vytizené z hlediska odbaveni
cestujicich, nebo na zastavky, které slouzi zaroven i jako stanoviSté¢ signalisty, ktery
soucasné ovladd napiiklad hradla ¢i piejezdové zabezpeCovaci zafizeni a vzhledem
k umisténi jeho stanovis$té kona i dozor nad Zelezni¢ni zastavkou a provadi odbaveni
cestujicich. Téchto ptikladl jsou vSak v souCasnosti na Ceské Zeleznici pouze jednotky a

postupné jsou ruseny.
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1.2.2 Zelezni¢ni stanice ¢astecné obsazené provoznim personilem

Tyto Zelezni¢ni stanice jsou sice obsazeny provoznim personalem, jez provadi dozor nad
organizovanim drazni dopravy, ale neprovadi odbaveni cestujicich a nezajistuji dozor nad
zelezni¢ni stanici ve smyslu dozoru nad cestujicimi. Jedna se zejména o zelezni¢ni
zastavky, které jsou soucasti obvodu stanice, ale jsou neimérné vzdaleny od vypravni
budovy ¢i stanoviste signalisty (zastdvky Ostrava — Marianské hory nebo Blansko mésto).
Déle sem patii 1 zelezni¢ni stanice jeZ neprovadéji odbaveni cestujicich, osoby pouze
konaji dozor nad provozem Zzelezni¢ni stanice ve smyslu organizovani drazniho provozu
(zst. Lipa nad Dfevnici nebo zst. Zlin — Malenovice). Do této kategorie lze zahrnout i
zelezni¢ni stanice jez maji ptistup do vnitinich prostor omezen oteviraci a provozni dobou,

ktera je vétSinou shodnd z provozni dobou pokladni ptepazky.

1.2.3 Zelezni¢ni stanice neobsazené provoznim personalem

Jednd se o vSechny stanice, které jsou dalkové fizeny z CDP, ¢i nadfizené Zelezni¢ni
stanice (zst. Napajedla, Husténovice nebo Tlumacov). Do této kategorie spadaji i veskeré
zeleznini zastadvky umisténé na Siré trati v nichz nedochdzi k odbaveni cestujicich
(zastavky Zlin — Pr§tné nebo Zelechovice nad Dievnici). V zastavkach a stanicich ¥{zenych
z CDP je sice zpravidla naistalovano zafizeni kamerovych systémi CCTV, tento systém

vSak primarné slouzi jako pomtcka pro organizovani drazni dopravy.

1.3 Odbaveni cestujicich v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach

Odbaveni cestujicich v pomérech ¢eské Zeleznice 1ze rozdé€lit na dvé kategorie. V soucasné
dobé, kdy byl do praxe uveden provoz jednotného odbaveni cestujicich (SJT),
neuvazujeme o odbaveni cestujiciho v zavislosti na vyuZiti sluZzeb dopravce zajistujiciho
provoz vlakového spoje ¢i smluvni piepravni podminky integrovanych dopravnich
systémi jednotlivych kraji. Jednotlivé prepazky rozdélené dle dopravce (naptiklad
v Zelezni¢ni stanici Praha hlavni nadrazi ¢i Ostrava-Svinov) povazujeme za informacni ¢i

kontaktni centra dopravce.

1.3.1 Odbaveni cestujicich ve stanicich a zastavkach obsazenych provoznim

personialem

V té€chto Zeleznicnich stanicich provadi odbaveni cestujicich a prodej jizdnich dokladi
persondl k tomu urceny. Zpravidla se jednd o zaméstnance pokladnich prepazek, ktefi

vydavaji jizdni doklady a podavaji informace o jednotlivych vlakovych spojich. V téchto
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stanicich si je cestujici povinen zakoupit jizdni doklad, pokud si tento nezakoupil pfedem
napiiklad elektronickou formou ¢i formou pifedprodeje. Pokud si cestujici doklad
nezakoupi, je mu pii odbaveni povéfenou osobou ve vlaku vystaven jizdni doklad
s ptirazkou k jizdnému za vystaveni takového dokladu. Mimo oteviraci dobu pokladni
pfepazky je cestujici odbaven provoznim persondlem ve vlaku a pfirdzku k jizdnému

neplati. [10]

1.3.2 Odbaveni cestujicich ve stanicich a zastavkach neobsazenych provoznim

personilem

V tomto piipad¢ provadi odbaveni cestujicich povéiena osoba dopravce ve vlaku. Zptsob
odbaveni se pak lisi podle podminek dopravce nebo dle objednatele vlakového spoje
(usmérnény néstup cestujicich v Integrované dopraveé Jihomoravského kraje a podobné).
Na méné& vytizenych tratich pak u dopravce CD existuji i spoje, jez jsou oznadeny jako
spoje se ,,samoobsluznym zptsobem odbaveni®, kdy je cestujici povinen si zakoupit jizdni
doklad v elektronické pokladné umisténé ve vozidle ihned po nastupu (naptiklad vSechny
spoje linky S43 systému IDZK na trati ¢.305), kontrola jizdnich dokladii pak probiha

namatkové povérenymi pracovniky pfepravni kontroly dopravce ¢i objednatele. [11]

1.4 Omezeni pristupu do prostor Zelezni¢nich stanic v sou¢asném stavu

V soucasnosti prakticky neexistuje moZznost omezeni pfistupu do prostor Zelezni¢ni
stanice. Pro vylouceni neZadoucich osob z prostoru byva ke spolupraci ptivolana hlidka

policie ¢i straznici méstské policie. Problémy se v§ak v mnoha ptipadech opakuyji.

1.4.1 Obsazené stanice

V téchto Zelezni¢nich stanicich byva zavedena oteviraci doba vnitfniho prostoru budovy,
v niz probihd prodej jizdnich dokladl a odbaveni cestujicich. Ve stanicich pak byva
pfitomna i1 bezpecnostni sluzba a podobné. S prvky mechanickych zabrannych systémt se
1ze setkat u vstupu do prostor WC €1 umyvaren, které zajistuji omezeni vstupu do tohoto
prostoru. VétSina stanic ma sloucen prostor pro odbaveni s prostorem cekarny (Zst.
Otrokovice), u jinych se lze setkat se stavebnim oddé€lenim prostoru ¢ekarny (zst. Hranice
na Morave¢). Ani v jednom piipadé se vSak nesetkame s nutnosti ovéfeni naroku pro vstup
do tohoto prostoru. Kontroly probihaji nahodile v souladu s provoznim tadem stanice

povéfenymi osobami.
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1.4.2 Neobsazené stanice a zastavky

V téchto stanicich a zastdvkach se zpravidla nenachdzi persondl, a ani prostor uréeny pro
odbaveni cestujicich (zst. Zlin — Malenovice). V pfipad¢ pfitomnosti persondlu, tento
nezajistuje odbaveni cestujicich. Dohled nad takovymi stanicemi a zastavkami pak probiha
velmi nahodile. Problémem jsou stanice, kde se nachéazeji i vefejné pfistupné vnitini
prostory pro &ekani cestujicich (Zst. Stramberk), & prostory pro umoznéni piistupu
k ptisluSnym nastupnim hranam (podchody, nadchody apod.), jez je cestujici povinen
vyuzivat v ramci piistupu k vlaku, naptiklad v zst. Napajedla, kde je podchod k perontim
zaustén do ptizemi budovy a cestujici tak musi timto prostorem projit. Dal$im ptikladem je
pak slouceni vefejného prostoru a prostoru k pfistupu na nastupisté, jako jsou tieba
podchody v zst. Otrokovice, kde podchod propojuje ptednédrazni prostor s pristupovou
cestou do mistni casti Letist¢ nebo podchod ve stanici Olomouc hl.n. kde tento zdroven

zajistuje 1 propojeni taktéz prednadrazniho prostoru s ulici Trocnovska.

Specidlnim ptikladem je pak podchod u zst. Most, spojujici taktéz prednadrazi s mistni
¢asti Rudoltice. Pohyb v tomto prostoru je dalkové fizen operacni sluzbou méstské policie,
kterd osoby vpusti do podchodu pouze na pozadani. V praxi tento systém funguje tak, ze
osoba, jez chce tento podchod vyuzit pfed vstupem kontaktuje operacni sluzbu méstské
policie a tato sluzba na zéklad¢ tohoto pozadavku odblokuje vstupni dvete do podchodu.
Mistni obyvatelé z Rudoltic pak maji k dispozici ptistupové karty. Prostor je navic stfezen

kamerovym systémem méstské policie. [12]

1.4.3 Ostatni pripady

V ramci plateb za vyuziti dopravni cesty si mohou dopravci zajistit specialni prostory pro
ekani jejich cestujicich. Napiiklad u dopravce CD se jedna o tzv. &ekarny CD Lounge.
Tyto prostory jsou pak ureny pouze pro cestujici, jez plati za nadstandartni sluzby v ramci
ceniku dopravcil (jizdenka do prvni vozové tfidy, In karta IN100, matky s détmi do deseti
let a podobné.). [13] Do téchto prostor je umoznén piistup cestujicim pouze po predlozeni
a ovéteni jizdniho dokladu. Tento systém je zakladem pro mysSlenku této bakalairské prace
a jeho princip by se mohl aplikovat i pro ostatni cestujici napfi¢ vS§emi dopravnimi systémy
a dopravci prakticky ve vSech Zelezni¢nich stanicich. Existuji 1 ptipady, kdy majitelem a

provozovatelem prostor je 1 jiny subjekt, napiiklad mésta, obce ¢i soukromé osoby.
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1.4.4 Bezpecnostni sluzba

V roce 2022 byl provozovatelem drazni infrastruktury, Spravou Zeleznic, spustén pilotni
projekt stfezeni kritické Zelezni¢ni infrastruktury. Bezpecnostni dispeCink vSak neslouzi
jako nastroj pro omezeni pohybu v prostorach nadrazi, ale v takzvaném ochranném pasmu
dréhy. V souvislosti s timto provozem Sprava zeleznic pocitd se zfizenim vlastni ochranné
sluzby, kterou doposud vykonavaji soukromé bezpecnostni sluzby. S tim souvisi problém
s rozdilnou kvalitou jednotlivych agentur. Existuji 1 pfipady, kdy tito pracovnici piekracuji

své pravomoci. [14, 15]

V ramci smlouvy o vyuziti dopravni cesty mezi provozovatelem drahy a dopravci byla
zavedena bezpecnostni sluzba, jez kona dozor ve vytipovanych stanicich a vlacich v ramci
Ceské Zeleznice. Tato sluzba vSak pracuje pouze ve vytipovanych oblastech a vlakovych
spojich, které jsou objednavany ministerstvem dopravy. Sluzba ptlsobi spiSe jako

psychologicky prvek a problém s pfistupem nezadoucich osob do prostor stanic netesi.

Na pocatku roku 2023 byl Spravou zeleznic v zelezni¢ni stanici Straz nad Ohfi naistalovan
systém dalkového ovladani zamkl vstupl do stani¢ni budovy. Hovofi se o uspote oproti
stavu, kdy je sluzba pfitomna pfimo v prostoru. Tento systém sice vytvoii pozadovanou
upravu, ale z pohledu této prace taktéz netvoti komplexni feSeni pro zvysSeni bezpecnosti a
pohodli, jelikoZ se v tomto piipadé¢ musi pocitat s dojezdovym casem vyjezdové skupiny

v ptipad¢ problému s neZadoucimi osobami. [16]

S vyuzitim, a pfedev§im pfevedenim bezpecnostni sluzby pod piimou agendu SZ, se do
budoucna pocita. Sprava Zeleznic by tak pifimo zodpovidala za chovani a pravomoci svych
zaméstnancl a cely proces kontroly prostor Zelezni¢nich stanic by tak mél byt celkové

efektivngjsi, jednotnéjsi a spolehlive;si.
1.5 Mistni Setieni za ucelem zhodnoceni sou¢asného stavu

Vzhledem k velké rozmanitosti v ptistupu k omezovani pohybu osob nelze ptesné urcit,
jakym zplsobem probihd omezovani pohybu osob v souladu s provoznimi fady stanic.
V ramci ptipravy podkladi k této praci probéhl v pfedem vytipovanych stanicich prazkum
ohledn¢ dostupnosti pokynli pro cestujici zavaznych k pobytu v prostorach Zeleznicni
stanice. Dale pak probéhl prizkum odbaveni cestujicich na Zeleznicni trati, na které¢ neni

pfitomen provozni personal dopravce a cestujici je povinen provést odbaveni sam.
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1.5.1 Zelezni¢ni stanice Uhersky Brod

Zelezniéni stanice Uhersky Brod se nachazi ve Zlinském kraji v okrese Uherské Hradistg.
Provoz této stanice je dalkové organizovan z CPD Pterov, ale zaroven je trvale obsazena
pohotovostnim vypravéim. Déle se ve stanici nachdzeji dvé pokladni prepazky, a to jedna
dopravce CD a druh4 dopravce ARRIVA vlaky s.r.o. Stanice provadi odbaveni cestujicich
dle tarifu SIT, IDZK a CD. Pokladni piepazky i vnitini prostor stanice maji stanovenou

oteviraci dobu. [17]

V ptipadé Zelezni¢ni stanice Uhersky Brod byl nalezen vefejné vyvéSeny dokument
s nazvem ,,Zavazny pokyn k pobytu v zelezni¢ni stanici®, ktery pouze obecné popisuje
povinnosti jakékoliv osoby vyuzivajici tento prostor. Jiné dokumenty ve stanici nebyly.
Pracovnice pokladni pfepazky byla oslovena s zZadosti o poskytnuti provozniho tadu, ale

tyto dokumenty odmitla poskytnout, a to ani k nahlédnuti.

Obrazek 1 Zavazny pokyn k pobytu v Zelezni¢ni
stanici — zst. Uhersky Brod [vlastni]

1.5.2 Zelezniéni stanice Prerov

Zelezni¢ni stanice Pferov se nachazi v Olomouckém kraji v okrese Pierov. Jeji provoz je

organizovan dalkoveé z CDP Pferov, ale stanice je obsazena provoznim persondlem. Vnitini
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prostory maji stanovenou oteviraci dobu. V prostorach se nachazeji pokladni prepazky CD

a Regiolet. [18]

V Zelezni¢ni stanici Pferov byl nalezen dokument s nazvem ,,Provozni tad osobniho
nadrazi“. Tento dokument byl sice umistén na vefejné dostupném a oznaceném misté,
avSak jeho citelnost byla zcela tristni. V této stanici byl na zddost poskytnut stejny
dokument v lepsi kvalité, ale ovSem pouze k nahlédnuti. Jiné dokumenty poskytnuty

nebyly s odkazem na vnitini piedpisy provozovatele budovy SZ.

V prostorach stanice se pravidelné v dob€ navstévy pravidelné pohybovali pracovnici
soukromé bezpecnostni sluzby. Na dotazy spojené s jejich praci odmitli reagovat, pouze
uvedli, ze jsou zaméstnanci soukromé firmy, kterou si Sprava zeleznic najimé k ostraze

prostoru a Ze v souladu se svou pracovni smlouvou nesméji tyto informace sdélovat.

Obrazek 2 Provozni fad osobniho nadrazi [vlastni]
1.5.3 Zelezni¢ni stanice Napajedla

Zelezni¢ni stanice Napajedla se nachazi ve Zlinském kraji v okrese Zlin. Jeji provoz je
organizovan dalkové z CDP Prerov a tato stanice neni trvale obsazena provoznim

personalem. Vnitini prostory jsou volné pistupné bez uvedeni oteviraci doby. [19]
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V této zeleznicni stanici nebyl nalezen Zadny vetejné dostupny provozni fad ¢i podobny
dokument. Jedinym vefejné¢ dostupnym dokumentem byl jizdni fad vlakové dopravy
s kontaktem na infolinku SZ. Operator infolinky odkazoval na e-mailovou komunikaci
s infocentrem SZ. Po komunikaci byl ziskan pouze dokument ,,Zavazny pokyn k pobytu

v zelezni¢ni stanici, ktery je shodny s dokumentem v Zst. Uhersky Brod.

V dob¢ prizkumu stanice byla ve vnitfnim prostoru opakované zpozorovdna osoba,
pravdépodobné bez domova, kterd siln¢ zapachala a pravdépodobné v tomto prostoru jiz
dlouhodob¢ piebyvala. Operator infolinky vSak tuto skutecnost odmitl feSit a stale
odkazoval na pfislusnou sluzebnu méstské policie Napajedla. Méstskd policie vsak také
odmitala tuto situaci feSit s odkazem na skutecnost, ze se sice jedna o vefejny prostor,
nicméné v ném mohou zasahovat pouze na ptimou Zadost SZ nebo vlakovych &et, a nebo
v piipad¢ fyzického konfliktu s touto osobou. Dotaz na celkovy nepotadek a Spinu
v prostorach Zelezni¢ni stanice byl operatorem infolinky SZ odmitnut s tim, Ze stanice je

pravideln¢ uklizena a dezinfikovana.

1.5.4 Zastavka Zahlinice

V ramci priizkumu byla navStivena i zastavka na Siré trati Zahlinice ve Zlinském kraji
v okrese Krométiz. V této zastavce byl opét vyvésen pouze jizdni fad. Infolinka SZ opét
odkazala na e-mailovou komunikaci. Dotaz byl zodpovézen s tim, Ze se na zastavku
vztahuje provozni tad, ktery by mél byt shodny s provoznim fadem vyvéSenym v Pierove.

Tento dokument vSak nebyl ani po opétovné Zadosti zaslan. [20]

1.5.5 Zelezni¢ni trat’ & 305

Zelezniéni trat” Krométiz — Zdounky — Zborovice, v jizdnim fadu pro cestuji oznadena
¢islem 305, se nachazi na izemi Zlinského kraje v okrese Krométiz. Provoz na této trati je
organizovan podle pfedpisu D3 a jedinou stanici, kterd provadi odbaveni cestujicich je
stanice Krométiz, kterd je zdroven sidle dirigujiciho dispecera. Pro nizkou vytiZenost
vlakovych spojli je na trati zaveden tzv. ,,samoobsluzny zptisob odbaveni cestujicich®. Trat’
byla opakované navstivena za icelem kontroly odbaveni cestujicich — pfepravni kontroly.
Na trati dle smlouvy o provozovani regiondlni Zelezni¢ni dopravy na uzemi Zlinského
kraje mohou jezdit pouze vozy s prodejnim automatem a kontrola cestujicich probiha
namatkové pracovniky CD & piepravnimi kontrolory spole¢nosti Koordinator vefejné

dopravy Zlinského kraje (KOVED). Prizkum na této trati prob&hl s uspokojivymi

vysledky, kdy cestujici nezneuzivali mozZnosti jizdy bez platného jizdniho dokladu, a i
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kontrola cestujicich probihala bez vétSich problémd. Pfi jedné z kontrol byl pfitomen i

pracovnik kontrolniho oddéleni CD, ktery tento zavér svymi slovy potvrdil.

kets | Fahrkarten §

Obrazek 3 Prodejni automat na trati ¢. 305 v systému
IDZK [vlastni]

1.5.6 Zavér prizkumu

Z vyplynulé komunikace s pracovniky Spravy Zeleznic je zifejmé, ze ziejm¢ vSechny
zelezniéni stanice se fidi ,,Provoznim fadem osobniho nadrazi* a to bez rozdilu velikosti a
dispozice stanice. Stav na Zeleznici je vSak v takovém stavu, Ze cestujici v podstaté nema
na né€kterych nadrazich moznost nalézt pokyn, ktery by definoval prava a povinnosti
cestujiciho. Nicméné je tento dokument povazovan za zavazny a dale je s nim v této praci
pracovano jako s ,,Obecnym provoznim tadem®. Daéle lze v nékterych stanicich nalézt
situani schéma stanice pro lepsi orientaci cestujicich. Toto schéma vSak svoji povahou

nedefinuje moznosti omezeni piistupu do prostor zelezni¢ni stanice.

Dale je pak vhodné poukazat na nejednotnou komunikaci se SZ, kdy na stejny dotaz byly

zaslany dva zcela rozdilné dokumenty. Celd komunikace se SZ pak byla velmi zdlouhava a
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v nékterych piipadech zcela bezpfedmétnd, viz konkrétni feSeni konkrétniho problému

v Napajedlich.

Obrazek 4 Situacni schéma zst. Zlin stfed [vlastni]
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2 JiZDNIi DOKLAD

Platny jizdni doklad, fyzicky i elektronicky, opraviiuje cestujiciho k vyuziti ptislusného
vlakového spoje nebo skupiny spoju. Navic je na zadklad¢ tohoto dokladu umoznén

cestujicimu pfistup do prostor stanice. [21]

2.1 Soucasna podoba jizdnich dokladi

Vzhledem k velmi vysokému poctu dopravnich systémi a dopravci, jez si vétSinou
vzdjemné neuznavaly jizdni doklady, byl Ministerstvem dopravy (dale jen MDCR)
vytvofen systém jednotného tarifu (SJT nebo téZz obchodni nizev ONE TICKET), jez
zastteSuje vSechny dopravce, ktetfi provozuji dopravu v zavazku vefejné sluzby. Tento
systém vychézi z pavodniho tarifniho systému CD TR10, ze kterého de facto vychazeji i

systémy soukromych dopravet v CR.
Jizdni doklad pak vzdy musi obsahovat tyto naleZitosti:
- vychozi stanice,
- cilova stanice,
- mezilehlé a piestupni stanice,
- jedine¢ny identifikator jizdniho dokladu,
- urceni platové tfidy a ceny,

- Casova a zemni platnost dokladu.

2.2 Systém vydeje jizdnich dokladi v ramci Ceské Zeleznice

Zavedenim systému SJT byl zaveden jizdni doklad, jez opraviiuje cestujici vyuZit
jakéhokoliv vlakového spoje vramci zavazku vetejné sluzby bez rozdilu dopravce

provozujiciho vlakovy spoj.

2.2.1 Spoje objednavané Ministerstvem dopravy CR

Do této kategorie spadaji vSechny dalkové vlakové spoje, které objednava MDCR na
linkach R a EX. Na téchto spojich plati z pravidla cenik dopravce a systém SJT je témto
jizdnim dokladim nadfazen. Na tzemi jednotlivych krajii pak plati i jizdni doklady (tzv.
krajské jizdenky) dle vydaného jizdniho fadu vlaku. U vybranych povinné-mistenkovych
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spojiit si je cestujici povinen podle tarifu dopravce zakoupit i mistenku. V ptipadé ze

mistenku nemd, nema narok na misto k sezeni, ptipadné¢ pak nemusi byt pfijat do prepravy.

2.2.2 Spoje objednavané krajskymi urady

Do této kategorie spadaji regionalni vlakové spoje. Kazdy krajsky systém ma specificky
zpisob vydeje jizdnich dokladd. Nad ramec téchto dokladl vSak v téchto spojich plati i
jizdni doklady systému SJT. U nékterych spojii miize byt zaveden i specificky zptsob

odbaveni cestujicich ¢i usmérnény nastup cestujicich.
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Obrazek 5 Karta ZETKA — nosi¢
dlouhodobého jizdného IDZK [vlastni]

2.2.3 Spoje provozované na vlastni komer¢ni riziko

Se zavedenim liberalizace Zelezniéni dopravy v CR byly na lukrativnich trasich (zejména
prepravni sméry z Prahy na Moravu ¢i na Slovensko) zavedeny spoje, jejichz provoz plné
hradi dopravce. V téchto spojich mizou platit i jizdni doklady systému SJT, pokud je
dopravce ochoten tyto jizdni doklady uznavat. V soucasné dobé¢ je vétSina komercnich
spoju dostupna 1 pro cestujici s dokladem SJT, tyto doklady vSak nezarucuji cestujicim
piepravni komfort daného spoje a mnohdy cestujici ztraci narok na sluzby, které dopravce
poskytuje v ramci svych jizdnich dokladi, jako jsou mistenky ¢i obcCerstveni nebo jiné

nadstandartni sluzby.
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2.3 Rozdéleni jizdnich dokladi podle platnosti.

Obecné Ize vzdy fict, Ze jizdni doklad pfesné a jasné definuje uzemni a ¢asovou platnost a
jednoznaéné urcuje, kde se drzitel dokladu s timto dokladem mulize pohybovat, ptipadné je

pak i uréen piesny spoj, ktery mtize drzitel dokladu vyuzit a za jakych podminek.

2.3.1 Platnost ¢asova

Do této kategorie spadaji vSechny jizdni doklady. Platnost jizdniho dokladu je omezena
casové, pripadné je upravena moznost vyuziti dokladu pouze na konkrétni vlakovy spoj.
Casové tedy délime doklady na jednorazové s povinnosti vyuzit konkrétni vlakovy spoj
dale pak na doklady s ¢asové omezenou platnosti bez povinnosti vyuzit konkrétni vlakovy
spoj a na doklady s dlouhodobou ¢€asovou platnosti s moznosti tento doklad vyuzivat

opakované a dlouhodobg.

Obrazek 6 Jizdni doklad dopravce CD pro
jednotlivou jizdu [vlastni]

2.3.2 Platnost uzemni

V ramci SJT existuji i dlouhodobé Casové jizdni doklady které jsou navic omezeny izemni
platnosti. Bud'to se jedna o doklady, které urcuji platnost pomoci tratovych tsekt —

tratové jizdenky anebo izemné, kdy je napiiklad stanovena platnost na geograficky celek —
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napiiklad krajské jizdenky, turistické jizdenky a podobné. Tyto jizdni doklady jsou vzdy
omezeny i ¢asove. Z pravidla se jedna o jizdenky denni, tydenni, mési¢ni nebo roc¢ni.
Specialni kategorii pak tvoii celositova jizdenka rocni, kterd umoznuje drziteli neomezeny

pohyb v ramci viech spojii na viech tratich na celém uzemi Ceské republiky.

€D Ceské drahy CK939 0161
1154 *0101-536 CK0161 UPDK025490
13.05.23 18:34 Olomouc hl.n. :
IDSOK Gsob% | 1

Jednotliva obc¢anska
51453+57+70+71+76+211*

Plati od: 13.05.23 19:09
Platido.” 13.05723:21+24

Sazba DPH 10%
ZDD. 64204/643158
Cena: K¢ 66, -

Obrazek 7 Jizdni doklad systému IDSOK
s zemni a ¢asovou platnosti [vlastni]

2.3.3 Platnost pfenosna a nepienosna

Jizdni doklad a jeho platnost 1ze ptidé€lit na konkrétni osobu. V piipadé nepienosnych
dokladt je stanoveno, ktera osoba je opravnéna tento doklad vyuzit. Pii kontrole tohoto
dokladu je pak drzitel povinen prokéazat svoji totoZnost napiiklad pomoci obcanského

prikazu a podobné¢.
U pienosnych dokladii 1ze doklad libovolné vyuzivat i vice cestujicimi naptiklad v ramci
rodiny ¢i pratel. V kazdém vlakovém spoji je vSak mozné tento doklad vyuzit pravé

jednou.
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3 TEORETICKY POPIS A NAVRH PRISTUPOVEHO SYSTEMU

K navrhu pfistupového systému musime piistupovat u kazdého prostoru individudlng. Jak
bylo vysvétleno, soucasny stav na ceské zeleznic je siln€ nejednotny a je potieba ke kazdé
zelezniéni stanici pfistupovat individudln€é. V nasem ptipadé tedy budeme navrhovat
systém, jez lze modularné aplikovat na libovolny prostor zelezni¢ni stanice. Druhym
problémem pii navrhu bude aplikovani na takové stanice, kde nelze aplikovat piistupovy
systém. V tomto piipadé bude navrzen plan reZimovych opatteni, které alespont ujednoti
souCasnd rezimova opatfeni v ramci Ceské zeleznicni sité ve vztahu k pohybu osob po

prostorach.

3.1 Rezimova opatieni

Jak jiz bylo feceno, na ¢eské Zeleznicni siti existuji, a i po rekonstrukci ¢i modernizaci trati
budou nadéle existovat mista kde neplijde jednoduSe navrhnout elektronicky piistupovy
systém. V soucasném stavu existuji provozni fady stanic. Jsou vSak dle soucasnych
standardii provozu zastaralé a vétSinou pouze upravuji prava a povinnosti pohybu osob po
prostorach odbavovacich budov. Je zndmo, Ze existuji i samotné provozni fady stanic jako

celki, jejich existenci se v8ak nepovadlo v ramci zpracovani této prace objektivné ovéfit.

Rezimova opatfeni tak budou muset komplexné pfistupovat k povaze provozu na Ceské
Zelezni¢ni siti a upravi vztahy mezi provozovatelem a dopravcem a mezi cestujicimi a

vymezi pojmy cestujici a osoba vstupujici do prostor Zelezni¢nich stanic.

3.2 Bezpecnostni sluzba Spravy Zeleznic

Vzhledem k problémim s vysoutézenymi bezpecnostnimi agenturami se Sprava Zeleznic,
v soucasné dob& nejvétsi provozovatel prostor Zelezni¢nich stanic, rozhodla o vytvoreni
vlastni bezpecnostni agentury. Tato sluzba by méla do budoucna pokryt vSechny prostory
Zelezni¢nich stanic a mély by pro ni byt vytvofeny prostory pro vzdaleny monitoring a

ovladani téchto prostor. [22]

Systém by pak mohl byt provozovan a spravovan touto sluzbou. Na zakladé poznatkii o
problémech v Zelezni¢nich stanicich by tato sluzba mohla zaroven slouzit i pro potiebu

kontroly cestujicich.
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3.2.1 Sprava systému

Systém by bylo mozno diky této sluzb¢ centralizovat. Povétena osoba by pak nemusela byt
pfimo pfitomna ve stanicich, které by toto jinak vyzadovaly a systém a monitoring by

probihal dalkové¢ z fidiciho centra.

3.2.2 Kontrola cestujicich a prostoru

Sluzba by déale mohla slouzit pro potteby kontroly cestujicich v ptfipad¢ mimoiadnosti.
Vyjezdové skupiny by pak mély za kol fesit mimotfadné udalosti. Dale by pak sluzba
konala kontrolu cestujicich a platnost jizdnich dokladid a cilené kontroly vSech prostor
zelezni¢nich stanic za ucelem eliminace pfitomnosti nezadoucich osob v prostorach pro

cestujici.

3.3 Princip systému

Teoreticky navrh systému vychazi z predpokladu, Ze pomoci jizdniho dokladu Ize piesné
urcit oblast pohybu cestujiciho. Jizdni doklad by tak mél byt prvkem, jez v zédkladu umozni
cestujicimu pfistup do prostor, jez slouzi pouze k tcelim odbaveni a ¢ekani platicich

cestujicich — tzv. Placenych prostor.

S vyhodou Ize u tohoto navrhu vyuzit toho, Ze v podstaté jakykoliv vydany platny jizdni
doklad lze precist 1 elektronicky.

Navrh poc€itd 1 s moZznosti, Ze stanici nelze zcela uzpisobit pro rozdéleni na vetejny a
placeny prostor. Lze vSak ve vétSin€ stanic alesponl urcit moZnosti piistupu napiiklad do
cekaren, socidlnich zafizeni a podobng. Zakladni mysSlenkou neni celkovém omezeni
pohybu osob, ale vymezeni prostor pro platici cestujici a vytvofeni pohodlnych, a

predevsim bezpecnych prostor pro tyto zdkazniky.

3.4 RozSifeni pro spoje v zavazku verejné dopravy

Pro efektivnost navrzené¢ho systému by bylo zadouci sjednoceni jizdniho dokladu do
jednotného vzhledu a formatu vcetné sjednoceni databaze dokladl jednotlivych
poskytovatelll. V ramci Zelezni¢nich dopravcl takovéto sjednoceni jiz existuje a mnohé
integrované systémy vydavaji jizdni doklady skrze pokladni ptepazky ¢i aplikace dopravcei
— naptiklad moZnost nakupu jizdniho dokladu systému Integrované dopravy Zlinského
kraje (IDZK)) pomoci aplikace M1jj vlak ¢i moznost nahrani casového kuponu Ostravského

dopravniho integrovaného systému (ODIS) na virtualni i fyzickou kartu IN Ceskych drah. I
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nadéle vSak existuji systémy, jako tieba Integrovany dopravni systém Jihomoravského
kraje (IDS-JMK), kde sice existuje moznost zakoupeni elektronického jizdniho dokladu,
ale papirovy doklad je vydavan ve formatu klasické jizdenky, kterou je nutno oznacit ve

znehodnocovaci jizdnich dokladd na néstupisti.

Tyto problémy odstrani moznd modularita systému, kdy k zédkladnimu systému bude
moznost pripojit i ¢teci ¢i znehodnocovaci zatizeni jednotlivych integrovanych systémd.
Stejné¢ tak bude mozné systémy vybavit Ctecim zafizenim pro moznost ovéfeni

elektronickych karet dopravnich systému ¢i dopravcu.

3.5 RozSifeni pro spoje provozované na vlastni komer¢ni riziko

Spoje vedené na vlastni komeréni riziko jsou spoje, jejichZ provoz plné hradi dopravce.
Dopravei provozujici tyto spoje by méli byt schopni taktéz vydavat jizdni doklad
v pozadovaném formatu pro moznost elektronického ovéreni jizdného dokladu, jelikoz tyto
doklady vydavaji ptes shodny systém jako jizdenky na spoje v zavazku vetejné dopravy.
Dale by pak méla existovat povinnost takovéto doklady zatfadit do jednotné databaze

jizdnich dokladu. [23]

Vyjimku mohou tvotit dopravci, kteti provozuji takzvané nostalgické spoje pro fanousky
zelezni¢ni dopravy, zpravidla vlaky vedené historickymi lokomotivami a sestavené
z historickych vagonli. Tyto spoje jsou v systému jizdnich fadi zavedeny vétSinou
v jednotlivé dny. Pro tyto spoje by mél platit specialni rezim, se kterym pocitd navrh
rezimovych opatfeni, kdy bude umoznén cestujicim pfistup na zakladé¢ dohody mezi

dopravcem a provozovatelem dréhy.
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4 POROVNANI S PODOBNYMI SYSTEMY

S podobnymi systémy se mizeme b&zné setkat napiiklad v zahraniéi. I vramci Ceské
republiky vSak existuji podobné systémy. V jednom piipad¢ tento systém fungoval i na

naSem uzemi, ale s pfeménou tarifnich podminek byl zruSen.

4.1 Opatieniv podzemni draze metra Praha

Pti zahdjeni provozu podzemni drahy v Praze byl prostor rozdélen pomoci turniketli na
prostor vefejny a placeny. Cestujici byl turniketem vpustén do placené¢ho prostoru po
vhozeni minci odpovidajici ¢astce za jizdné. Tento systém vSak musel byt v souvislosti
s Upravou tarifu v prazské MHD upraven pro potieby tohoto tarifniho systému. Turnikety
tak byly demontovany a byly nahrazeny znehodnocovaci jizdnich dokladi z piedprodeje.
Systém takto funguje i v soucasnosti, kdy je prostor placeny prostor oddélen od vetejného
pouze pisemnym upozornénim ,,placeny prostor*. Kontrolu jizdnich dokladii pak zajist'uji
namatkové povérené osoby. Nutno dodat, Ze plivodni systém se sice nedokdzal ptizplsobit
pottebdm nového tarifniho systému, ale zcela eliminoval moznost piistupu do placeného
prostoru neopravnénym osobam. V souCasném stavu tak neexistuje moznost eliminace

pristupu do placeného prostoru. [24]

4.2 Zahrani¢ni systémy

Systém podzemni drahy v Londyné vychéazi v podstaté ze stejného zdkladu jako pivodni
systém v Praze. Se zménou organizace pii prodeji jizdnich dokladii vSak byly turnikety
upraveny pro moznost elektronického cteni jizdnich dokladf.. V tomto systému tak nelze

volné bez kontroly jizdniho dokladu vstoupit do placeného prostoru. [25]

4.3 LetiStni systémy

Specialnimi systémy jsou pak prakticky vSechny letiStni systémy, kdy je prostor letiSt
monitorovan nejen ve verejnych prostorach, ale i v jejich okoli. Placeny prostor je pak
organizovan pomoci specialnich nefizeni, kdy cestujicich pted vstupem do tohoto prostoru
musi povinné projit letiStni kontrolou, ktera je soucasti odbaveni cestujicich. Tuto kontrolu
vSak nezajistuji dopravci, ale provozovatelé letiSt’ a vstup do placeného prostoru je bez

letenky prakticky nemozny. [26]
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II. PRAKTICKA CAST
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5 REZIMOVA OPATRENI

V soucasné dobé Ize do rezimovych opatieni zahrnout piedevsim provozni fady stanic. Jak
jiz bylo feCeno v teoretické ¢asti, vzhledem k soucasnému nejednotnému stavu vyvstava ve
vztahu této prace podminka upravy téchto provoznich tadd. PredevSim pak v oblasti

vymezeni pojmu.

5.1 Vymezeni pojmi

Vymezeni pojmi souvisi pfedev§im s nutnou upravou aktudlnich provoznich fadu stanic,

jez neuvazuji omezeni vstupu vybranych skupin do oznacenych prostor.

5.1.1 Verejny prostor

Vefejnym prostorem se rozumi prostor, jez je vefejné pristupny pro vSechny osoby. Pohyb
osob v tomto prostoru se fidi obecnym provoznim fadem, jez upravuje prava pristupu do
tohoto prostoru a vymezuje prdva a povinnosti osob v tomto prostoru. Do tohoto prostoru
lze vstupovat pouze na dobu nezbytné nutnou za ucelem nakupu jizdniho dokladu c¢i
ostatni ¢innosti vymezené obecnym provoznim fadem stanice. Prostor muze byt

monitorovan kamerovym systémem.

5.1.2 Placeny prostor

Placenym prostorem se rozumi prostor, jeZ je pfistupny pouze pro osoby, které se pfi
vstupu do toho prostoru prokazou platnym jizdnim dokladem. Ovéteni platnosti dokladu se
provadi elektronicky pomoci elektronického systému kontroly vstupu nebo je platnost
dokladu ovétena povérenou osobou. Osoby jsou na zdkladé kontroly povéfenou osobou
povinny se v piipadé této kontroly prokazat platnym jizdnim dokladem a jsou povinny
uposlechnout pokyny a ptikazy povéfené osoby. Tento prostor je jednoznacné oznacen
jako ,,Placeny prostor®. Do prostor lze vstupovat pouze tehdy, pokud je k tomu cestujici
opravnén na zékladé¢ casové nebo Uzemni platnosti jizdniho dokladu, pokud neni
povétenou osobou stanoveno jinak — zejména pak v pfipadé mimotadnych udélosti. Tento

prostor je monitorovan kamerovym systémem.

5.1.3 Povérena osoba

Povétena osoba je osoba, jez ve vefejném 1 placeném prostoru kona dozor nad pfitomnymi
osobami. Povétena osoba se prokazuje pritkazem povétené a osoby a je v téchto prostorech

opravnéna k tkoniim, pokyniim a piikazlim jimiz zajiStuje bezpecnost osob piitomnych



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky 34

v prostoru. Na zaklad¢ obecného provozniho tadu je oprdvnéna osoby z téchto prostor
vykazat pti poruseni provozniho fadu a v pfipadé opakovaného poruseni je opravnéna
udélit smluvni pokutu na zakladé obecného provozniho tadu nebo udélit ptirdazku

k jizdnému.

Povétena osoba se prokazuje prikazem vydanym dopravcem nebo provozovatelem prostor

nebo objednatelem dopravy.

Integrovana doprava
Zlinského kraje

Obrazek 8 Odznak povétené osoby
pfepravni kontroly IDZK (upraveno)
[vlastni]

Obrazek 9 Priikkaz povéfené osoby dopravni kontroly
IDZK (upraveno) [vlastni]
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5.1.4 Prostor pro odbaveni cestujicich

Tento prostor slouzi k odbaveni cestujicich, pfedevsim k nédkupu jizdniho dokladu. Timto
prostorem je myslen prostor pokladnich pfepazek nebo prostor prodejnich automatt. Do
tohoto prostoru smi vstupovat osoby jednotlivé pouze na dobu nezbytné nutnou
k zakoupeni jizdniho dokladu. Tento prostor je oznacen jako ,Diskrétni zéna“ nebo

»Pokladni pfepazka‘ nebo jako ,,Prodejni automat®.

Dale do tohoto prostoru spadaji prostory, kde dochézi k ovéteni platnosti jizdniho dokladu
ve smyslu ovéieni dokladu za ucelem vstupu do placené¢ho prostoru. Tento prostor je

monitorovan kamerovym systémem.

5.1.5 Mimoradna udalost

Ve vztahu k pfistupu do placenych prostor je mimotadné udélost definovéna jako stav, kdy
je cestujici na zdkladé mimotadné udélosti nucen vyuzit i prostor, jez neni vymezen na
zakladé Casové nebo uzemni platnosti dokladu. Mimotadnou udalosti se rozumi predevsim
zpozdéni vlakového spoje, odklon vlakového spoje ¢i odfeknuti nebo zruseni vlakového
spoje. Tyto udalosti vyhlasuje provozovatel drahy na zédklad€ informaci dopravce, ptipadné
sdm dopravce. V pfipad€ ostatnich mimotaddnych udalosti je do placeného prostoru

opravnéna vpoustét cestujici pouze poveérend osoba.

5.1.6 Jizdni doklad

Jizdni doklad je takovy doklad, jez je vydavan fyzicky nebo elektronicky provozovatelem
drahy nebo dopravcem nebo objednatelem drazni dopravy, jako jsou Ministerstvo dopravy
nebo krajské utady. Jizdni doklad opraviiuje cestujiciho ke vstupu do placeného prostoru a
ke vstupu do prostoru urceného k nastupu do drazniho vozidla. Za spravnost tdaji na
Jizdnim dokladu zodpovida jeho drzitel. V pifipadé neplatnosti ¢i1 znehodnoceni nebo
padélani dokladu je povérena osoba opravnéna tento doklad odebrat a udélit jeho drziteli

smluvni pokutu za padé€lani jizdniho dokladu.

Vyjimku tvoti déti do 6 let véku, osoby doprovazejici drzitele prikazu ZTP/P a osoby, jez
konaji dopravni nebo piepravni kontrolu na zékladé predlozeni prikazu nebo odznaku
vydaného provozovatelem drahy nebo dopravcem nebo objednatelem drazni dopravy ¢i

jeho koordina¢nim orgénem.
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5.1.7 Ostatni

Vyjimku k ptistupu k vlakové soupravé vydavad provozovatel drédhy po dohodé
s dopravcem. Jedna se naptiklad o specidlni vlaky, které jsou vedeny podle specialniho
jizdniho tadu. V takovém piipad¢ probiha usmérnény ndastup cestujicich a za pohyb

cestujicich v placeném prostoru zodpovida povéiena osoba dopravce.

5.1.8 Prestupni stanice

V piipadé prestupu mezi vlakovymi spoji je cestujicim zakdzano opustit placeny prostor

stanice, neni-li stanoveno jinak, nebo pokud tomu okolnosti piestupu nejsou uzptisobeny.

5.1.9 Vystupni stanice

Ve vystupni stanici je cestujici povinen neprodlen¢ opustit placeny prostor stanice.
Vyjimku tvofi stav, kdy cestujici hodld pokracovat v jizd€ na jiny jizdni doklad.
V takovém ptipadé se prokazuje v ptipad€ kontroly cestujicich povétenou osobou jizdnim

dokladem, ktery cestujiciho opraviiuje k dalsi jizde.

Casovy interval k opusténi placeného prostoru stanovuje stani¢ni fad.

5.2 Stanic¢ni rady

ReZimova opatfeni ve vefejném prostoru se fidi obecnym provoznim tfddem Zelezni¢ni
stanice. Tyto opatfeni predevS§im definuji prava a povinnosti osob, jeZ se v tomto prostoru
pohybuji. Soucasné provozni fady jsou zcela dostacujici pro pokyny provozu téchto
prostor. Déle do téchto opatfeni spadaji souCasné stani¢ni rady Zelezni¢nich stanic, jez
vymezuji prava a povinnosti povéienych osob, a ptedevsim pak definuji naptiklad umisténi
klict od vefejnych prostor, socialnich zatizeni a podobné. Dale pak lze v téchto fadech
nalézt definované umisténi ohlaSovny pozari. Rad navic definuje spadovost Zelezni¢nich
zastavek na Siré trati a ptistupové cesty k jednotlivym Zelezni€nim stanicim, ndkladiStim ¢i
zastavkam, a to 1 pro civilni osoby — cestujici. Stanicni fady jsou vSak internim
dokumentem provozovatelt drahy. Obecné stanicni fady slouZi pfedevs§im jako pokyny pro

osoby vykondvajici sluzbu ve stanici.
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6 JIZDNI DOKLAD JAKO IDENTIFIKATOR CESTUJICIHO

Snahou ministerstva dopravy je sjednoceni jizdnich dokladli v ramci takzvané liberalizace
zelezniéni dopravy, kdy v podstaté skonéil monopol dopravce Ceské drahy v ramci Geské
zeleznice. VSichni dopravci, jez zajistuji dopravu cestujicich v rdmci zavazku jakékoliv
vetejné sluzby jsou povinni vydavat a uznavat jizdni doklad dle tarifu SJT. Spoje, jez
nejsou v zavazku verejné dopravy jezdi na takzvané komerc¢ni riziko. Dopravci v téchto
piipadech nejsou povinni vydavat a uznavat jizdni doklady SJT, uznavani téchto dokladt
je zcela na dobrovolné bazi. Praxe je vSak takovd, ze v ramci konkuren¢niho boje na

lukrativnich linkach tyto doklady prakticky vSichni dopravci uznavaji.

Vzhledem k tomu, Ze vSechny systémy pro vydej jizdnich dokladi a jejich ovétovani jsou
mezi sebou kompatibilni, coz vyplyva z toho, ze vSichni dopravci v rdmci celé Zeleznice
jezdi alespon urcitym pocétem spoju v zavazku vetejné dopravy, lze tyto doklady chépat

jako jednotny systém pii navrhu pfistupovych systémd.

Vsechny systémy vydavaji jizdni doklady podle platné legislativy, kterd vymezuje pojem
jizdniho dokladu a ur€uje informace, jez musi jizdni doklad definovat. Pro navrh systému
tak vyuzijeme pfedevsim kod pro elektronické ovéfeni dokladu, vychozi a cilovou stanici a
prestupni stanice. Pfredpokladame, ze kazdy cestujici ma pravé jeden jizdni doklad, coz

systémy umoziuji i pii vydeji skupinovych jizdnich dokladi. [27]

Vyjimkou jsou jizdni doklady integrovanych systému. I v téchto systémech se vSak do

budoucna pocita pouze s elektronickym jizdnym.

6.1 Vyuziti v ramci Zelezni¢nich stanic

Vzhledem k jednotnosti odbavovacich systémli dopravci bude velmi jednoduché
implementovat ovéfovaci medium jizdnich dokladd do ptistupového systému do placené¢ho
prostoru. V ramci Ceské Zeleznice vSak bude problém s nadvrhem spocivat na nejednotnosti
prostor Zelezni¢nich stanic. Cely systém proto bude navrhovan jako moduldrni pro vyuziti
v jakémkoliv prostoru. Nutno dodat, Ze v ramci nékterych zelezni¢nich stanic neptjde
timto systémem v soucasném stavu omezit pohyb osob v prostorach pro nastup cestujicich.
V prakticky vSech stanicich vSak ptijde vytvoftit prostor pro ¢ekani cestujicich ptistupny na
zaklad¢ ovéfeni jizdniho dokladu. U zastdvek na Siré trati tento systém aplikovat ve

vétsing piipadi nelze, reZzim proto bude stanoven pouze reZimovymi opatienimi.
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6.2 SJT jako nadstavbovy systém vSech tarifa

Pfi névrhu tohoto systému by bylo dobré postupovat komplexné¢ pohledem
prozékaznického pfistupu k cestujicim. Vzhledem k velké nejednotnosti Ceské Zeleznice
takovym zptisobem, aby cestujici nebyl odkazan na své znalosti systému, ale pouze na
jednoduchou metodu systémem vyhledani spoje a zakoupeni jizdniho dokladu bez nutnosti
vyhleddvani a zakoupeni nékolika jizdnich dokladi na zakladé vybéru dopravce. Toto
systém SJT fesi pouze z Casti, protoze cestujici je 1 nadale odbaven pouze na spoje ve
vetejné zavazku a informaci o platnosti SJIT ve spoji je odkazan na seznam zapojenych
vlakovych spoji. Tuto situaci lze vyfeSit implementaci vSech systémi dopravcit do
jednotného systému SJT, ktery by umél vydavat i tzv. kombinovany jizdni doklad v&etné
prémiovych sluzeb na jednotlivych spoji, jako jsou mistenky ¢i cestovni tfidy. Tento bod
vSak neni nutnosti pro zavedeni kontroly vstupu do prostor Zelezni¢nich stanic, pouze by

cely systém zjednodusil a zefektivnil.

Vzhledem k okolnostem vSak névrh systému pocita i s moznosti nadstavby pro systémy

jednotlivych IDS, u kterych se zptisob odbaveni a vydeje jizdnich dokladu lisi.

6.3 Ostatni vyuziti identifikatora dokladi

V ramci tohoto névrhu 1ze predpokladat rozsifeni prava pfistupu i na ostatni prostory, jez
primarné neslouzi k odbaveni a ¢ekani cestujicich. Lze jej rozsifit 1 na dalsi sluzby, které

s pobytem cestujicich ve stanici Gizce souvisi.

Jmenovité se jedna napiiklad o prostory socidlnich zafizeni ve stanicich, zaroven je
v dnes$ni dob¢ soustavna snaha umoZznit vyuzivat Zelezni¢ni dopravu i cestujicim mimo
spadovost Zelezni¢ni stanice. V oblastech velkych aglomeraci souasné dopravni systémy
pocitaji i s cestujicimi, jeZ pied vyuZitim Zeleznicniho spoje vyuzivaji k pfijezdu na nadrazi
individuélni dopravy jako jsou osobni automobily a jizdni kola, které cestujici umist'uji na
pfislusna parkovaci stani. V ramci tohoto navrhu je pocitdno s vyuzitim i téchto prostor,
jako jsou parkovisté¢ Park&Ride nebo Bike&Ride, jenz jsou obvyklé u vétSich Zelezni¢nich
stanic v okoli naptiklad Prahy a Brna nebo ParkTower pro cyklisty, jeZ jsou umistény
napftiklad u Zelezni¢nich stanic Hodonin, Bfeclav ¢i Pierov. Platby za vyuziti téchto sluzeb
jsou zavislé na umisténi a provozovatelich téchto sluzeb. Systém ovéfeni jizdniho dokladu
by nasel vyuziti pfedevSim pro pravidelné cestujici, kteti by pak v ramci platnosti jizdniho

dokladu mohli téchto sluzeb bezplatné vyuzivat.
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PROVOZNIi RAD
PARKOVISTE €D Parking

€D) Ceské drahy

Obrazek 10 Provozni fad parkovisté CD Parking pii Zst.
Otrokovice [vlastni]
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7 NAVRH PRISTUPOVEHO SYSTEMU

Zékladni myslenkou celého systému je moznost elektronického ovéieni jizdniho dokladu.
Jizdni doklady vSech dopravct i systému SJT lze ovéfovat elektronicky. Odbavovaci
systémy z pravidla nacitaji celou fadu informaci o jizdé, trase, cenové skupiné a podobné.
Navrh systému pocitd a nacéitdnim pouze vybranych informaci. V soucasném stavu by

rozhodovaci jednotka musela komunikovat se v§emi databazemi jizdnich dokladu.

DATABAZE 01 DATABAZE 02 DATABAZE 03 DATABAZE XY

ROZHODOVACI JEDNOTKA

4y

Ilﬁ\

- #
- -
A
-
-
S
-
-
- !
-

Obrazek 11 Blokové schéma navrhu pfistupového systému [vlastni]
Navrh vSak pocita i s budoucim vyuzitim systému SJT jako jednotnou nadstavbou pro
vSechny vydavatele jizdnich dokladd. Kazdy doklad prodany jakymkoliv prodejnim
kandlem by byl nahran i do databaze dokladii SJT. Cely proces by tak byl zjednodusen a

zefektivnén.
Prodejnikanal1 [—— | DATABAZE 1 \
Prodejnikanal 2 |—— e DATABAZE 2
prodejnikanalz | »| DaTABAZEZ | P
. . . ROZHODOVACIH
Prodejnikanal X |—— » DATABAZE X i
JEDNOTKA

Obrazek 12 Implementace systému prodejnich kanalti pro systém SJT [vlastni]
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7.1 Casova platnost jizdniho dokladu

Kazdy jizdni doklad mé ptfesné¢ definovanou svou casovou platnost. Moznosti ¢asové
platnosti byly rozebrany podrobné v teoretické Casti. Systém u Casové platnosti ovéri, zda
je cestujicimu umoznén piistup na zaklad¢é casové platnosti. Pokud bude doklad jiz po své
Casové platnosti, bude pfistup zamitnut. U nékterych doklada je ¢asova platnost uréena
podle jizdniho fadu vlaku. V takovém piipadé¢ bude umoznén piistup cestujicimu do

placeného prostoru v ur¢itém ¢asovém useku pred zacatkem platnosti jizdniho dokladu.

7.2 Uzemni platnost jizdniho dokladu

Piistup do placenych prostor bude umoznén na zakladé ovéfeni izemni platnosti. Uzemni
platnost je vymezena okruhem Zelezni¢nich stanic spadajicich do této izemni platnosti.
Tato platnost je ovéfovana i u jednotlivych jizdnich dokladi, kdy je jizdnim dokladem
urcena nastupni stanice, vystupni stanice a v ptipad€ piestupu mezi vlaky jsou stanoveny i
pfestupni stanice. Pokud by byl nastaven ideélni stav pro implementaci systému, odpadne
nutnost ovétovat i prestupni stanice, jelikoz by cestujici nebyl v ramci piestupu opravnén
opustit placeny prostor. Ve vystupnich stanicich je cestujici povinen neprodlené opustit

placeny prostor.

7.3 Ovéreni dat z jizdniho dokladu

Systém musi byt schopen ovétovat vSechny jizdni doklady. S tim souvisi nutnost na
napojeni na systémy jednotlivych dopravcii a vydavateli jizdnich dokladi. V ptipadé
nutnosti oveéfovat elektronické jizdné musi byt systém pfipraven na nutnost ovéfovat

napiiklad i karty integrovanych systémti (ODISKA, ZETKA, LITACKA apod.)

7.3.1 Ovéreni jizdnich dokladi dopravci

Ovéfeni téchto dokladii se provede stejnym systémem jako ovéfeni jizdniho dokladu.
Cestujici priklada ke skeneru 2D kod, ktery je vytiStén na jizdnim dokladu. Systém

rozpozna vydavatele jizdniho dokladu a v jeho databéazi pak ovéii vySe uvedené informace.

7.3.2 Ovéieni jizdnich dokladi integrovanych systémii

Stanice, jez spadaji do izemni platnosti integrovanych systému, museji byt navic vybaveny
Ctecim zafizenim, které bude schopno ovéfit jizdni doklady 1 jinym zptsobem. Princip u

elektronického jizdného zlstava v zasad¢ stejny, pouze se ovétri uzemni a ¢asova platnost
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dokladu. Pfipadné vyuziti elektronickych nosi¢l vyuzivajici princip tvz. Elektronické
penézenky je nutnost zakoupit si pomoci tohoto média jizdni doklad pfed vstupem do

placeného prostoru.

7.3.2.1 Jizdni doklady, které nelze ovérit elektronicky

Jedna se o specidlni ptipady, naptiklad jizdenky systému IDS-JMK, kdy systémové nelze
jakkoliv elektronicky ovéfit Casovou a izemni platnost dokladu. V takovém piipadé systém
bude zaroven slouzit k fyzickému znehodnoceni jizdného dokladu, kdy po znehodnoceni
komplikaci s moznosti padélani a zneuziti dokladd. V téchto stanicich bude nutno konat
pravidelné kontroly pomoci povérenych osob. Soucasny trend je vSak téchto systému se
pribézn¢ zbavovat a nahrazovat je pouze -elektronickym jizdnym, jako tomu je

v soucasnosti napiiklad v systému ODIS.

7.4 Zapis dat do systému

U jednotlivych jizdenek pro jednu jizdu bude zaroven systém do databaze jizdnich doklada
zapisovat informaci o vyuziti tohoto dokladu ke vstupu do placeného prostoru. V kazdé

stanici bude umoznéno vyuziti ke vstupu prave jednou.

Tabulka 1 Zakladni rozdéleni databaze jizdnich dokladi [vlastni]

AKTIVNI DOKLADY
ABC1234 T148P KLOP1598
EFGH456 ASGT156 FRODL8596
XYZ321 UZT8974 EWSRTS
ASDF1598 JKOPA458 FDSR125

Tabulka 2 Data k ovéfeni platnosti — jednotlivé jizdné [vlastni]

1D DOKLADU ODKUD KAM PRESTUP 1 PRESTUP 2 PRESTUP 3 PLATNOST OD | PLATNOST DO _| V¥CHOZI | PRESTUP1 | PRESTUP 2|PRESTUP 3
ABCD1234 |ZLiN stfed OSTRAVA hl.n. OTROKOVICE PREROV - 21.05.2023 11:55{22.05.2023 06:00|ANO ANO NE
EFGHA567 |ZLiN stfed NAPAJEDLA OTROKOVICE 21.05.2023 11:55(21.05.2023 13:00 |NE NE

UKL89101 [UHERSKE HRADISTE |VIZOVICE STARE MESTO u UH [OTROKOVICE ZLIN stfed 01.01.2023 00:00{ 28.02.2023 23:59|ANO ANO NE NE
MNOP22 _|PARDUBICE hl.n.  |VESELI nad Maravou [OLOMOUChLn.  [PREROV STARE MESTO u UH |25.05.2023 13:10|25.05.2023 23:59 |NE NE NE NE
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Tabulka 3 Data k ovéteni platnosti — uzemni platnost [vlastni]

ID DOKLADU ODKUD KAM TRAT PLATNOST OD | PLATNOST DO
ABCD1234 |ZLiN stfed OSTRAVA hl.n. 331,330,271{21.05.2023 11:55{22.05.2023 06:00
EFGH4567 |ZLIN stied NAPAJEDLA 330,331|21.05.2023 11:55{21.05.2023 13:00
1JKL89101 |UHERSKE HRADISTE |vizovicE 330,331|01.01.2023 00:00{28.02.2023 23:59
MNOP22 |PARDUBICE hl.n.  |VESELI nad Moravou | 270,010,330,340,341(25.05.2023 13:10{25.05.2023 23:59

QRS987 ZLK ZLK v3E{01.01.2023 00:00{31.12.2023 23:59
TUVWES4 ZLK OLK v3E[01.01.2023 00:00{31.12.2023 23:59

7.5 Prvky systému

Tento systém, jako kazdy jiny, se sklddd ze tii zdkladnich casti. Cast pro nacteni
informace, ¢ast pro ovéfeni a naéteni informace a ¢ast pro provedeni vlastni pozadované

akce.

7.5.1 Cteci zarizeni

Cteci zatizeni by mélo byt schopné zajistit moznost zadani informace o jizdnim dokladu.
Vzhledem k rozmanitosti dopravnich systémt bude tato ¢ast umét pracovat s mistné
obvyklymi informacemi. Vzdy bude schopny nacitat informace podle SJT, jednotlivych

dopravci a jednotlivych dopravnich systémd, do jejichz obvodu stanice patfi.

V ptipadé, Ze dopravni systém nebude mit moZnost nacitat informace elektronicky z 2D
kodt nebo karet, bude Cteci zatizeni slouzit i jako znehodnocovac jizdnich dokladt a bude

pfimo napojen na akéni Clen, ale pouze v ptipad¢ pifistupu do prostoru k nastupu do vlak.

7.5.2 Rozhodovaci jednotka

Rozhodovaci jednotka v kazdé stanici prave jedna. Kazda jednotka je spojena s databazemi
jizdnich dokladt, které mohou byt ve stanici vyuzity. Jednotka provede porovnani
s informacemi v databazi a v piipad€ jednotlivého jizdného zanese od databaze informaci o
vyuziti dokladu k pfistupu pro piipad zneuZiti. Jednotka pak na zéklad¢ informaci umozni
nebo naopak zamitne pifistup do placené¢ho prostoru. Kazda jednotka pak bude mit modul
pro kontaktovani kontrolniho pracovisté ochranné sluzby k moZznosti pfedavani informaci
pro cestujici v ptipadé¢ chyby systému a podobn¢. Dale pak jednotka bude vybavena

systémem pro moznost dalkového uzavieni ¢i otevieni prostoru Zelezni¢ni stanice.

7.5.3 Akcni ¢len

Akéni Clen na zakladé informace zrozhodovaci jednotky vykona ptikaz, jako je

odblokovani prvkl pro zamezeni pfistupu jako jsou brany, branky a turnikety, v ptipadé
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parkovist’ i zavory. Akéni ¢leny budou také obsluhovat zdmkové systémy pro dalkové

uzavieni prostor a podobné.
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8 POPIS MODELOVYCH PRIKLADU

Tato Cast se pokusi piiblizit problematiku implementace systému pro omezeni vstupu do
prostor zelezniCnich stanic. Popis opét vychazi z predpokladu, ze soucasny stav na Ceské
zeleznici je velmi nejednotny. Modelové piiklady se pokusi pfiblizit se redlnému stavu.
Systém pocita s moznosti pouziti syst¢ému ESKV, v soucasnosti je vSak stanic, jez by tento
systém mohly pln€ pouzivat pouze nékolik. Ostatni stanice tedy museji pocitat s vyuzitim

predevsim rezimovych opatieni.

8.1 Zeleznicni stanice a zastavky bez moZnosti odbaveni cestujicich

Do této kategorie spadaji vSechny zastavky na §iré trati a dopravny na tratich D3, kde se
nenachazi zadny provozni personal ani vnitini prostory k odbaveni cestujicich. (napft. Zst.

Zborovice, Zdounky, Zelechovice nad Dievnici)

8.1.1 RezZimova opatieni

Cestujicim je do nastupniho a vystupniho prostoru umoznén pfistup vyhradné za ucelem
nastupu a vystupu z a do zelezni¢niho vozidla. V nezbytnych ptipadech je prostor urcen

k ¢ekani na vlakovy spoj na dobu nezbytné€ nutnou.

8.1.2 Kamerové systémy

Kazdy takovyto prostor by mél byt povinné vybaven kamerovym systémem se zdznamem
za ucelem monitorovani tohoto prostoru. Kamerovy systém je spojen s ptislusnym
dispe¢inkem ochranné sluzby. Na viditelném mist¢ musi byt umisténa informace o

monitorovani prostoru dle ptislusné legislativy.

8.1.3 Odbavovaci zarizeni

V ptipadé, Ze je zelezni¢ni stanice vybavena zafizenim k zakoupeni jizdniho dokladu, je
cestujici povinen zakoupit si jizdni doklad. V piipad¢, Ze tak neucini, bude mu v ptipadé

kontroly ud€lena penézni sankce. Kontroly v téchto prostorech probihaji namatkove.

V ostatnich ptipadech je cestujici odbaven az po nastupu do vozidla.
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i

PROSTOR NASTUPISTE

UMISTENI PRODEINIHO AUTOMATU
A UPOZORNENI NA MONITORING

PROSTOR KOLEISTE

o

PROSTOR PRO PRISTUP NA NASTUPISTE

;

Obrazek 13 Situacni schéma 1 [vlastni]
8.2 Zeleznicni stanice s ¢astecnym omezenim vstupu

V tomto piipad€ se jedna o Zelezni¢ni stanice s odbavovaci budovou, které vSak nejsou
obsazeny provoznim personalem urenym k odbaveni cestujicich. Jedna se ptedev§im o
méné vytiZzené stanice, jejichZz provoz je fizen dalkové a o stanice, kde nelze rozd¢lit
prostor na placeny a vefejny. (napf. Zst. Napajedla, Tlumacov, Zlin — Malenovice)

8.2.1 Vnéjsi prostory

Venkovni prostory se fidi stejnymi pravidly popsanymi v bod¢€ 8.1. Tyto stanice jsou vSak
vzdy vybaveny zafizenim pro odbaveni cestujicich — prodejnim automatem.

8.2.2 Vnitini prostory

Vnitini prostor 1ze déle rozdélit na nasledujicich kategorii dle povahy.

8.2.2.1 Prostor pro piistup do prostoru pro ndstup a vystup cestujicich

Zejména se jedna o pfechody, podchody a nadchody na jednotlivé nastupisté. Tento prostor

muze byt dle povahy Zelezni¢ni stanice pfistupny po ovéfeni prava pfistupu na zaklade
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ovéteni jizdniho dokladu a dale 1 podle oteviraci doby urcené dle platného grafikonu
vetejné¢ dopravy (GVD). Prodejni automat je vzdy umistén pied vstupem do tohoto
prostoru. Prostor je dale monitorovan kamerovymi systémy. Prostor muze byt uzaviran
vyjezdovou skupinou ochranné sluzby nebo vzdalené¢ z dispecerského centra ochranné

sluzby.

8.2.2.2 Prostor pro Cekdni na vlakovy spoj

Ptistup do prostor ¢ekaren je umoznén po kontrole jizdniho dokladu systémem ESKV.
Prostor je monitorovan kamerovym systémem a taktéz se fidi stanovenou oteviraci dobou
stejné jak bylo popséano vyse.

8.2.2.3 Ostatni prostory

Do prostor socialnich zatfizeni je pfistup umoznén bud’ pomoci ovéteni jizdniho dokladu,

nebo na zdklad¢ jednordzové platby za pouziti prostoru.

Prostory ostatnich zafizeni (restauracni zafizeni, infocentra apod.) se fidi vlastnim

provoznim fadem. Vstup do takového prostoru musi byt zajistén pouze s vefejnych prostor.

KOLEJISTE

[nasTupiETE |

KOLEJISTE

[nasTupiETE |

KOLEJISTE

[nasTupigTE |
PODCHOD/NADCHOD/PRECHOD 5

_ Prodejni automaty
a systémy na kontrolu vstupu

CEKARNA

VEREINY PROSTOR |

Obrazek 14 Situacni schéma 2 [vlastni]
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8.3 Zeleznic¢ni stanice s moZnosti celkového omezeni vstupu

KOLENSTE
|ndsTupisTE . |
KOLENSTE
[nésTupiETe || |
KOLENSTE
|ndsTupisTE || |
KOLENSTE
|ndsTupisTE . |
PROSTOR DRAH - . PODCHOD VEREINY
E CEKARNA
= J'-I_-I
- [%:]
PLACENY PROSTOR o 0 ODCHOD PLACEN
o =
o o
— b4
= i Z Prodejni automaty
) f—': POKLADNI g odejni automat,
sTANICNI BUDOVA © o PHEPAIKA a systémy na kontrolu vstupu
VEREINY PROSTOR Diskrétni zana

Obrazek 15 Situacni schéma 3 [vlastni]
U stanic tohoto typu lze piesné rozd¢lit prostoty na vetejné a placené. Dale 1 1ze vymezit
prostor, ktery je sice v principu vefejny, ale musime jej zahrnout do prostoru, ktery je

monitorovan.

8.3.1 Verejné prostory

Veftejny prostor slouzi k pfistupu do prostoru uréené¢ho pro pobyt cestujicich s jizdnim
dokladem. Déle lze vymezit jako tento prostor i takovy prostor, ktery slouzi k bezpe¢nému
piekondni prostoru drdhy pomoci podchodl ¢i nadchodii a ktery zaroven slouZi jako
spojeni dvou vetejnych prostor. Tento prostor I1ze specifikovat jako vefejny prostor, ktery

je monitorovan napiiklad kamerovymi systémy.

8.3.2 Placené prostory

Placené prostory jsou stavebné¢ oddéleny od vetfejnych prostor a piistup do nich je
umoznén az po prokazani naroku k pfistupu do tohoto prostoru. Jednd se zejména o
¢ekarny, podchody a nadchody slouzici pouze k tcelu spojeni s nastupnim prostorem,
parkovisté a podobné. V tomto prostoru jsou povétené osoby opravnény provadét kontrolu
jizdnich dokladt a vydévat piikazy dle provozniho fadu. Tyto prostory jsou monitorovany

kamerovym systémem.
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8.3.3 Ostatni prostory

Ostatni prostory jsou napiiklad sluzebni prostory, kde plati specidlni rezim dle
provozovatele tohoto prostoru. Lze sem zatadit dopravni kancelaie, odpocivarny, ubytovny
draznich zaméstnancii a jiné provozni prostory pro personal. Tento prostor miize byt
pfistupny i z placeného prostoru.

V ptipadé, ze prostor slouzi k vefejnému ucelu, jednd se vzdy o vefejny prostor, jehoz
provoz se fidi provoznim fadem restauracniho zafizeni a rezim v ném je spravovan jeho
provozovatelem. Do tohoto prostoru nesmi byt umoznén ptistup z placené¢ho prostoru.

V ptipadé¢, Ze je restauracni zafizeni soucasti placeného prostoru jako sluzba pro cestujici,

nesmi do n¢j byt umoznén ptistup z prostoru verejného.
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9 KONKRETNI PRIKLADY POUZITIi V PROSTORACH
ZELEZNICNICH STANIC

9.1 Zlin stired

Zelezni¢ni stanice Zlin stied je stanice obsazena provoznim persondlem bez moznosti
celkového oddéleni vefejného a placeného prostoru. Podle navrhu by mél byt ve stanici
vytvofen oddéleny prostor pro ¢ekani cestujicich. V tomto konkrétnim piipadé by placeny
prostor mohl byt vytvofen v soucasném prostoru odbavovaci haly, kdy by pokladni
pfepazky byly zruSeny a nahrazeny prodejnimi automaty. Jeden automat by se nachazel pfi
vstupu do odbavovaci haly zuli¢ni strany, druhy pak pfimo na nastupisti. Vzhledem
k povaze prostoru by doslo pouze k vytvoreni bezpec¢ného prostoru pro ¢ekani. Prostor
perond a prvniho nastupisté by byl pravidelné kontrolovan pracovniky ochranné sluzby.
Dale by pak bylo vhodné vyteSit umisténi zde pfitomného restauracniho zatizeni, které by

tak mohlo byt pfistupné pouze z uli¢ni strany.

Nastupisté 2

Nastupisté 1

WMONITOROVANY PROSTOR

PROSTOR PRO CEKANT
ﬁ—r_’_/— -
PRODEINI AUTOMAT

Sluzebni prostary Eekérna

PRISTUPOVY SYSTEM

// satuia

Obrézek 16 Navrh Zst. Zlin stfed [vlastni]
9.2 Prerov

V Zelezni¢ni stanici Prerov by mélo dojit podle navrhu k odd¢leni placeného a vetfejného
prostoru. Zelezniéni stanice je vybavena dvéma podchody, kdy jeden z nich je p¥istupny
z odbavovaci haly a druhy z prvniho nastupi$té v misté vstupu od autobusového nadrazi.
Doslo by zde k vymezeni placeného prostoru, kdy tento prostor by zastdval oblast
nastupiSt’ a obou podchodii. Kontrola vstupu do tohoto prostoru by tak probihala pfi
vystupu z odbavovaci haly a v pfipadé druhého vstupu pifimo u vstupu na prvni nastupiste.

Pokladni ptepazky by zstaly zachovany a stanice by nad ramec tohoto byla vybavena 1
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prodejnimi automaty, ptedev§im pak pifi vstupu od autobusového nadrazi. Dale by pak
stanice mohla byt vybavena oddélenou ¢ekarnou pro cestujici pristupnou jak z placeného,
tak 1 z vefejného prostoru.

FROSTOR KOLEJIETE

| NASTUFISTE &

| NAATUFISTE 5

| MASTUPISTE 4

| MASTUPIETE 3

| NASTUPIETE 2

| NASTUPIETE L

FODCHOD 2 FODCHOD L

T [

\ PROSTOR PRO CEKANT

DISKRETNI 20NA .
OSTATNI PROSTOR

METURY "'—“'--—\._________*
\ a

FOKLADNI FRERAZKY
VEREINY PROSTOR

VEREINT FROSTOR

Obrazek 17 Navrh zst. Pferov [vlastni]
9.3 Praha Masarykovo nadrazi

Stanice Praha Masarykovo nadrazi je specifickd svym rozloZenim, kdy se jedna o tzv.
hlavovou stanici. To znamend, Ze vypravni budova je umisténa kolmo na kolejisté a
nadrazi je tak feSeno uvratove. Vzhledem k povaze nadrazi by byl placeny prostor omezen
pouze na oblast nastupist’. Odbavovaci hala by byla prostorem vetejnym, ve kterém vSak
probiha monitorovani pomoci kamerovych systémi. Pokladni piepazky a prodejni

automaty by se nachazely v odbavovaci hale.

V soucasné dobé¢ se hovoii o modernizaci tohoto nadrazi. Podle navrhli by mél vzniknout
nadchod nad prostorem kolejiSt¢ a prostor nastupist by meél byt piistupny i1 z tohoto
nadchodu. Systém kontroly vstupu by pak byl umistén az u samotnych ptistupovych cest

k nastupnim hranam. Nadchod by pak byl zafazen do monitorovaného prostoru.
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I%

DISKRETHI ZONA

SLUZEBNI PROSTOR FOKLADNI PRERAZKY

OSTATHI PROSTOR

Obrazek 18 Navrh Zst. Praha Masarykovo nadraZzi [vlastni]
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ZAVER
Pomoci této prace bylo poukdzdno na velmi nesourody stav na ¢eské Zeleznici. Soucasné

systétmy vydeje jizdnich dokladi vSak umoziuje vyuziti elektronickych systémi

vyuzivajici predevsim téch prvki, které museji jizdni doklady povinné obsahovat.

Vzhledem k velmi rozmanitym podminkam na Zeleznice musi kazda Zelezni¢ni stanice a
zastavka projit individualnim posuzovanim pii ndvrhu ptistupového systému, zejména pak

k jeho fyzickym soucastem.

I pfi modernizaci vSak na Zeleznici zlistanou stanice a zastavky, kde elektronicky systém
nebude mozné aplikovat a provozovat. Pro takovato mista je nejvhodnéjsi navrhnout
takova rezimova opatieni, jejichz dodrzovani budou moct ndsledné¢ vymahat pracovnici

vznikajici bezpecnostni sluzby ¢i piepravni kontroly dopravci nebo objednatelti Zelezni¢ni
dopravy.
Podobné systémy jiz v zahranici existuji, v naSem prostiedi je vSak nutno mit na paméti, ze

mnoho Zelezni¢nich trati projde modernizaci az za pomérné dlouhou dobu.

Vzhledem k tomu, ze jizdni doklady pfesn¢ definuji c¢asovou a geografickou oblast
platnosti dokladu, je velmi jednoduché urcit prava ptistupu do prostor zelezni¢nich stanic
pro cestujici pomoci téchto dokladii. Pravo pfistupu by tak bylo systémem umoznéno

pomoci prace s daty o jizdnich dokladech.

Systém vzhledem k rtiznorodosti dokladii pocita 1 jizdnimi doklady jednotlivych dopravci,
integrovanych systémi a objednatelli. Idealnim stavem by vSak bylo sjednoceni vSech pod

systém SJT Ministerstva dopravy, ktery by cely systém zjednodusil a zefektivnil.

Pii vytvofeni jednotné databaze jizdnich dokladid by pak mohl systém pracovat s daty

vSech jizdnich dokladii v§ech vydavateld.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

SJT

ESKV

CDP
7ST
CCTV
IDZK
MDCR
ODIS
IDS-IMK

GVD

systém jednotného tarifu

Elektronické systémy kontroly vstupu

Koordinator vetejné dopravy Zlinského kraje, s.r.0.
Sprava zeleznic, a.s.

Ceské drahy — narodni dopravce, a.s.

Centralni dispecerské pracovisté

Zelezniéni stanice

Closed circuit television (uzaviené televizni okruhy)
Integrovand doprava Zlinského kraje

Ministerstvo dopravy Ceské republiky

Ostravsky integrovany dopravni systém
Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje

Grafikon vetejné dopravy
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