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ABSTRAKT

Bakalatska prace na téma design dopravniho prostfedku se zamétuje na design a funkcnost

nastavby piivésného voziku zhotoveného ze stavebnicovych hlinikovych profilt.

Hlavni textova ¢ast se zaobira historii a analyzou souc¢asnych obytnych a pracovnich piivési,

moznymi pouzitymi materialy a feSenou problematikou.

Dale zkouma variantni feseni, finalni navrh a ergonomickou studii doprovazenou technickou

dokumentaci. Soucasti jsou také obrazky prostoupené celou bakaldiskou praci.

Klicova slova: ptivésny vozik, modulérni systém, hlinikovy profil

ABSTRACT

The Bachelor thesis on the topic of transport design focuses on the design and functionality

of the trailer body made of modular aluminum profiles.

The main text part deals with the history and analysis of contemporary living and working

trailers, the possible materials used and the issues being addressed.

It also examines variant solutions, the final design and an ergonomic study accompanied by
technical documentation. It also includes images that are permeated throughout the

bachelor's thesis.

Keywords: trailer, modular system, aluminium profile
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UvVOD

Uz ve starovéku znali lidé zastfeSené povozy se ¢tyfmi koly. Vyuzivali je pievazné pro
prepravu, nikoliv k rekreaci, jak zname z dneSni doby. Obytné piivésy se zacaly vyrabét
pocatkem 20. stoleti a jejich masova vyroba zapocala ve 2. pol. 20. stoleti. Na scénu
ptichazely nové polymerni materialy a manufakturni proces vyroby. V 21. stoleti se obytny
piivés nebo karavan stal fenoménem pfi vycestovani a rekreaci. Dale se kategorie karavant
rozrostla do n€kolika variant, jako naptiklad stanovych ptivést, obytnych automobili,

terénnich ptivésii nebo nastavbovych piivésnych vozikt apod.

Po celé minulé stoleti byly za zakladni konstrukéni prvek povazovany ocelové nebo
hlinikové svafené hranoly potazené laminatem nebo sendviCovym panelem. S ndstupem
novodobych materiald pfichdzi i nové konstrukéni feSeni a jeho vyuZitelnost. Jednim z nich
je samotny stavebnicovy hlinikovy profil jakozto hlavni stavebni a konstrukéni prvek. Jeho
lehkost, pevnost a odolnost ptedchazi jakémukoliv jinému materidlu z hlediska konstrukce,

ktera je pfiznand a odhalena.

Nastavba piivésného voziku sestavena z hlinikovych profili a dopliikovych materiald,
doprovézena pfisluSenstvim, sestdvd nadcasovy design a neobvyklé feSeni. S moznou
variabilitou konstrukce bude slouZzit budoucim uzivatelim v mnoha odvétvich 1 na mnoha

mistech.
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1 OBYTNE PRIVESY

1.1 Historie piivési

ZastteSené povozy se 4 koly znali lidé jiz od 1. stoleti pf.n.l. na obchodnich a vojenskych
vypravach, kdy zacali své povozy vyuzivat i na prenocovani. S karavany brazdily uz
nomadské kmeny napti¢ Evropou 2000 let pied naSimi turisty. Byly to vSak vypravy a cesty
vyvolané existen¢nimi nebo vojenskymi potfebami lidi, nikoliv vypravy za ucelem rekreace.

A ani samotna vozidla nebyly ptizpiisobené karavaningu, tak jak ho zndme dnes. [1]

1.1.1 19. stoleti

Uz ve druhé poloving 19. stoleti nalezneme prvopocatky karavaningu, kde muizeme
povazovat vozidla tazené zvifecim spfezenim, za vozidla uréené a zafizené k rekrea¢nim
cestam, 1 kdyz nesplnovaly charakteristické znaky karavaningu soucasnosti. NejstarSim
doloZzenym zdznamem, ktery pochézi z roku 1879, je karavan tazeny volskym spiezenim,
postaveny londynskou firmou Glover pro sira Samuela White Bakera. [2] Prvni volno¢asovy
karavan na svété roku 1885, navrhl a uvedl do provozu Dr. Gordon Stables. Pojmenoval jej

»Poutnik, byl tazeny konimi a vyrobeny z mahagonového a javorového dreva. [3]

Obr. 1 Prvni obytny karavan ,,Poutnik* [4]

Dalsi obytny pfivés byl urCeny pro pifipojeni motorového vozidla a vyroben roku 1897

patizskou firmou Jeantaud na pfani prince Oldenburga. Taznym vozidlem byl Francouzsky
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De Dion s parnim strojem o vykonu 22 kw. Obytny ptiveés byl velmi luxusné a komfortné

vybaven. [5]

1.1.2  20. stoleti

Vznik karavaningu nebyl podniceny vynalezem spalovaciho motoru a motorového vozidla,
tak jak se vSichni domnivaji. AvSak rozvoj motorismu ptiznive ovlivnil a urychlil jeho vyvoj.
Ze zachovalych zdroji vime, Ze prvnim motorizovanym karavanem nebyl obytny automobil,
ale obytny pfivés, ktery byl taZzen konimi nebo automobilem. [6] Prvni sériové vyrabény
cestovni karavan, ktery byl tazeny automobilem od spolecnosti Eccles, se objevil roku 1919
po prvni svétové valce. Bill Riley a jeho syn zalozili spole¢nost Eccles Motor Transport,
ktera zrodila moderni britsky karavaning. Obytny pfivés mél ocelovou kostru a oblozeny

ohnivzdornym materidlem a zevnitf mahagonem. [7]

Obr. 2 Prvni karavan tazeny automobilem Eccles [8]

Nasledné ve 30. letech 20. stoleti se karavany staly popularnéj$imi i u stfedni tfidy po celém
svete, jelikoz byly cenové dostupnéjsi. Jeden z prvnich vyrobct, ktery vyrazné predbéhl

svou dobu aerodynamikou a snizenou hmotnosti karavanu, byl Car Cruiser. [9]
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Obr. 3 Car Cruiser karavan 1936 [10]

Z ostrovniho statu do Evropy se rozvoj karavani dostavil az po deseti letech. V roce 1931
némecky konstruktér Arist Dethleffs vynalezl mechanismus zvedaci stfechy karavanu, ktery
byl doposud neobvyklym. Amerika také nezaostavala a ve 30. letech 20. stoleti se staly velmi
popularnimi obytnymi ptivésy tzv. Teardrop trailers, jakozto lehké a kompaktni piivésy
vétSinou pro dvé osoby, vybavené kuchyni. [11] Mtzeme zde sledovat i po¢atky stanovych
skladacich a rozkladacich pfivésl. Jednim z prvnich konstruktérii, ktery se zaméfil na
vytvoreni krat$iho a leh¢iho pfivésu, byl Ameri¢an Glenn H. Curtiss. V roce 1922 zhotovil
stanovy piiveés zvany Motorbungalo, ktery se vyrabél ve 4 variantich s kempingovym
vybavenim. Motorbungalo m¢l oslovit co nejvice motoristt, ktefi by si piiveés koupili a
nemuseli tak upravovat své automobily pro volno€asové vylety. Vyroba ale netrvala moc
dlouho. Ptivés byl totiz béhem véale¢né doby moc luxusni pro nizsi tfidu a moc maly pro

vys$i. Stal se vSak ve své dobé€ predchidcem skladacich cestovnich piivést. [12]
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Obr. 4 Adams Trailer Motorbungalo [13]

Dalsi technicky pokrok ovSem opét zbrzdila valka a vSe se dalo znovu do pohybu az kolem
poloviny 50. let 20. stoleti, kdy se rapidné zvysil zdjem o cestovani a obytné piivésy se
zalaly vyrabét v masovém méfitku. Zivotni iroveti a zdjem o nové formy vyuzivani volného
¢asu, se v mnoha zemich posunula a lidé si zacali uzivat znovuziskanou svobodu cestovani.
Zajem o prostiedky karavaningu z pocatku prevysoval nabidku, a tak se zacali objevovat
také novi vyrobci. Rozvijela se hromadné sériova vyroba, vznikaly zakazky do malych
firem, riizné atypy a také domaci prestavby, kde dochazelo k novym konstrukénim upravam
a variabilité¢ interiéru. Tradi¢ni stan pfestal spliiovat podminky na pohodlné kempingové

bydleni. [14]

I kdyz se povéle¢ny vyvoj u nas odliSoval od zemi zapadni Evropy, tak i tady si lidé chtéli
uzivat svobody a odreagovat se od valecnych let. Nastoupilo planovani a budovani, zacaly
vznikat nové chatové osady a zahradkarské kolonie, kde navazali na tradici trampovani a
kempovani z 30. let. Cestovalo se nejen po republice, ale 1 do zahrani¢i. Mizeme fict, ze
jsme byli zemi s nejvétSim poctem typu karavanii vyrobenych amatérsky po domacku.
Disledkem bylo nedostatek financi a také omezené mnozstvi sérioveé vyrabéného piivésu
nebo obytného auta. AvSak byly tu snahy o tovarni vyrobu ptivésu. Ptikladem je narodni
podnik Karosa Vysoké Myto, ktery v roce 1960 pfisel na trh s prvnim Ceskoslovenskym
privésem. Jeho typovym oznacenim byla Karosa W4, ptezdivany Dingo. Vyrobce v pritbé¢hu

navrhl n€kolik typt, ale vétSina z nich se nedostala ani do sériové vyroby.
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Obr. 5 Karosa W4, piezdivany Dingo [15]

Byly tu pokusy i o skladaci obytné piivésy, které dopadly netispésné. Bylo to obdobi hledani
cesty Ceskoslovenské vyroby obytnych pfivést. Nejveétsim vyrobcem piiveést u nas se stal
v tehdejsi dobé zavod Beskydsport Bohumin s obytnym piivésem Astra 300. Nasledné zacal
vyrabét nékolik dalSich typt véetné dodnes poptavaného zavazadlového pirivésu Kempik,
jakozto piivésného voziku. [16] A tak se ve 2. poloving 20. stoleti zacaly nové objevovat
stanové piiveésy za nizsi potizovaci cenu a jednodussi ptepravu nez klasicky obytny piives.
Tvoftily urcity mezistupenl mezi stany a karavany. Jednalo se o vystavbu stanu na pfivésu,
ktera nebyla uzivatelsky naro¢na, na rozdil od vystavby klasickych stanli o stejné velikosti.
Ve vétsing to byly skladaci a rozkladaci, sklopné nebo vyklopné obycejné voziky, které byly
cestam aerodynamicky pfizpisobené. Ty se vyznacovaly pevnym podvozkem s nizkou
nastavbou, kde byla ukryta a sloZena trubkova konstrukce stanového vybaveni. V zakladé¢
tvoril vozik nizky nabytek, [tizka a malou kuchyi, kterd byla pfistupnd i ve slozeném stavu
voziku. Vyhodou skladacich stanovych ptivést je velmi nizky aerodynamicky odpor, mala
hmotnost a malé stavebni naklady oproti jinym obytnym pfivésim, malé naroky na
zastavény prostor a také leps$i manipulace pfi fizeni s moZnosti sledovani provozu zpétnymi
zrcatky. Stanové privésy maji 1 par nevyhod, které nemusi byt stézejnim problémem pro
kazdého milovnika cestovani. Vozik vSak nelze vyuzivat pti zastdvkach na ceste, jeho
skladani neni zrovna chvilkové zaleZitost, ubytovaci moznosti nenabyvaji piepychu jako
v karavanech a je také potieba neustala udrzba stanové latky, jako vétrani, 1 pti skladovéani
v garazi. [17] Pocatky stanovych ptivést se objevuji nejvice v Evropé, a to konkrétné ve
Vychodnim Némecku, i kdyz jejich pocatky sahaji jesté dal, stejn¢ tak jako u klasickych

karavant. Prvnim vychodonémeckym stanovym piivésem byl Campifix od spole¢nosti VEB
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Alubau und Metallveredlung Wismar, zahy ptevzaté spolecnosti VEB Fahrzeugwerk
Olbernhau se stanovymi ptivésy Camptourist az do roku 1990. Tovarni vyroba stanovych
piivést dorazila i do Ceskoslovenska, i kdyZ o néco pozdéji. Dovazel se k nam stanovy

piivés modelu Skif, ktery vyrabél Sovétsky svaz v 80. letech 20. stoleti. [18]

Obr. 7 Stanovy piivés Skif M1 [20]

1.1.3 21. stoleti

Ve 21. stoleti se zacal objevovat koncept karavanového designu, rozsitfila se kategorie
obytnych a stanovych pfivésti a variabilnich viceucelovych vozikli. Zacaly se vyrabét
konstrukce s pouzitim inovativnich materiali jako je ocel, hlinik, plech nebo laminat.
Privésy se zacaly vyrabét po celém svéteé v masovém meéftitku a jejich fanousci byli nadSeni
cestovatelé. Ne kazdy, si vSak karavan nebo obytny ptivés mohl dovolit, a tak vznikaly

levnéjsi a mensi alternativy. Objevil se také vyssi zajem o vyuziti piivést v terénu a jinych
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odvétvi nez jen v oblasti kempovani. Designéfi a konstruktéti zacali vice pracovat

s alternativami tlozného a skladového prostoru a jeho variabilnim feSenim.

1.2 Analyza soucasnych privési

S rostouci civilizaci a dopravou, se lidé radi vraceji do ptirody. V dnesni uspéchané dobé,
tak ocenime trochu klidu a vikendovy odpocinek v ptirodé u jezera. Vyrobci se vice zamétuji
na potieby jedince a vyrabi ptfivésy na miru podle zdkaznikovych ptedstav. Jsou jimi
viceucelové piivésy za automobil s GloZnym prostorem a mistem na spani. Dale to jsou
kombinace off-road pfivési s pfepravkami a cestovnim pfisluSenstvim a stfeSnim stanem na
spani nebo kombinace pracovniho a zaroven kempingového piislusenstvi. Vybért na trhu je
mnoho a kazdy si najde to své. Jednim z takovych ptivést, jakoZto rozkladaci stan s tloZnym
prostorem ve spodni ¢asti je model OPUS OP2 od australského vyrobce Opus Camper. Ten
zprostiedkovava vice svobody nez klasicky karavan a je praktictéj$i nez stfe$ni stan nebo
stan na zemi, ktery nam neposkytuje tolik obytného prostoru a pohodli. Vnitiek stanu
obsahuje veskeré potiebné vybaveni a jeho prostor je urcen pro 4 az 10 osob. [21] Ptivés ve

sloZzeném stavu je navrzeny tak, aby zarucil bezpecnou jizdu v terénu.

Obr. 8 Rozkladaci stanovy ptivés OPUS OP2 [22]

1.2.1 Tuzemské privésy

Na ¢eském trhu nejvice dominuji obytné pfivésy znamé jako mini karavany. Objevuji se u
nas i obycejné karavany, obytné automobily nebo stanové piivésy, ale mnohé Ceské firmy
jsou pouhymi zéstupci a prodejci téchto zahrani¢nich karavanti, nikoliv kvalifikovanymi

vyrobei. Nejznaméjdimi ¢eskymi vyrobei jsou INPRO Céslav a Carox+, ktefi se zabyvaji
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vyvojem a vyrobou malych karavant. Napftiklad spolecnost Carox+ vyviji obzvlast i malé
obytné pfivésy a vzhledem k jejich aerodynamickému tvaru, nizké hmotnosti a malé
velikosti, mohou pfivés tahat i nizko vykonné automobily nebo ¢tytkolky. Je tedy vhodny 1

do terénu. [23]

Obr. 9 Mini karavan modelu Mini K Sport [24]

Casto vidanymi mini karavany v Ceské republice jsou i modely Caretta od tureckého

vyrobce Caretta.

Obr. 10 Caretta 1500 Off-road [25]

Stanovych a viceucelovych piivésli za automobil je pomérn€ malo, ale i vyjimky se zde
najdou. Jedna se naptiklad o stanovy piivés modelu Camp-let Classic od firmy Burimex

z roku 2012. Na prvni pohled nendpadny, maly a skladny, ale da se rozlozit az na 18 m?.
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Jeho nejvétsi vyhodou je mald hmotnost, a tedy i nizkd spotieba pii tazeni. Takze ve

vysledku jsou pro spotiebitele provozni naklady minimalni.

Obr. 11 Stanovy ptivés Camp-let Classic [26]

1.2.2 Zahrani¢ni privésy

V dnesni dobé se karavany a piivésy za automobil objevuji po celém svéte. Avsak nejvetsSim
vyrobcem a prodejcem na svétovém trhu je Australie a Severni Amerika. Zde se nachdzi
nekolik spolecnosti a vyrobct, ktefi se zamétuji na vyvoj a vyrobu karavanti od obytnych
pres off-road az po vojenské nakladni privésy. Jeden z takovych piivést, ktery je znam po
celém svéte, je australsky Patriot Campers. Spole¢nost se zaméiuje na off-road piivésy, které
nadale vylepsuje spole¢né s produkty pro kempovani a off-road ptisluSenstvim. Své modely
testuji po celém svétg, ale pfedevs§im na své domovské australské ptid€, kde se vyrovnavaji
drsnému terénu. DneSnim privilegiem Patriot Campers je poskytnout vynikajici kempingové
zazitky nékolika tisicim zdkaznikii, a to po celém svété. Jejich obytné piivésy jsou
zhotoveny ze Spickovych materidlii a nejnovéjsich konstrukénich technologii v oboru, pro
vynikajici povrchovou upravu a dlouhou Zivotnost na cestach. Spolupracuji také s nejlepSimi
dodavateli materidli a zajist'uji tak svétlou budoucnost celému australskému i svétovému
trhu. [27] Vyrobci poskytuji ¢tyti zakladni modely kempingovych piivést, které jsou hodné
variabilni, a to s integrovanym stanem nebo sttechou platformy X1. Pfikladem svého druhu
je Patriot EXORACK™, ktery byl navrzen tak, aby se dal integrovat se sttechou a pojal
celou tfadu rozkladacich stanli nebo pfiisluSenstvi pro volny ¢as, kempovani ¢i turistiku.
Ptivés nam ze vSech stran poskytuje tlozny prostor a ptistup dovnitt, a to od malych dviiek
az po vyklopné skiin€. Na jeho pevné a odolné hlinikové tyCe jakozto konstrukci, lze také
namontovat dalsi pfisluSenstvi, a to naptiklad kola, kajaky, pracovni nafadi nebo jakékoli

jiné ptfedméty, které¢ aktualné vyuzivame.
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Obr. 12 Camper Trailer Patriot EXORACK se stiechou X1-N [28]

Kazdy model pifivésu je specificky svym nakonfigurovanim podle vlastniho vybaveni a
modifikace pojme 1 aZ 8 osob na spani. Ceny se také lisi od modelt a jednotlivého vybaveni
privésu. Nejedna se vSak o velmi levnou zalezitost, ¢astky se dokazou vysplhat az k 70,000
AUDS. Spolecnost vyrabi také nakladni pfivésy spole¢né s illoznymi bunkami na piepravu
vétsiho nakladu, motorek nebo ctytkolek. Ptivésy jsou vSak uz o néco delsi a naro¢né pro
fizeni v terénu. Takovy piepychovy piives za automobil si zada zkuSeného fidice a ne kazdy

by dokézal manipulovat s tak robustnim ndkladnim piivésem.

Dal$im australskym vyrobcem off-road kempingovych piivést je Maverick Campers.
Vyrobce své piivésy vyvazi taktéz do celého svéta, avSak cenové se 1isi od Patriot Campers.
Firma se specializuje pfedev§im na dodavky a tdrzbu obytnych vozl a karavant, které jsou
uréeny pro venkovni pobyt. Jejich nabidka modelii zahrnuje rozsahlé vybaveni, jelikoZ se
zaméfuji na Siroké odvétvi ve spolecnosti. Model Maverick Campers Hornet je jednim
z nejrychlejSich moZznosti, jak pti kempovani rozloZit stan do pouhych tfi minut a také stejné
rychle jej sbalit. Stfesni stan ma svou vyhodu v tom, Ze nam poskytuje vetsi bezpeci pred
no¢nimi predatory a silnymi deSti oproti normdalnimu kolikovému stanu. Zakladni
konstrukce pfivésu je zhotovena z vyztuzenych hlinikovych trubek na pIné svafeném

ramovém podvozku. Jeho cena v zakladnim provedeni se pohybuje od 18,499 §.
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Obr. 13 Maverick Campers Hornet [29]

KdyZz se ptesuneme z australského kontinentu do Evropy, narazime také na spoustu
inovativnich feSeni pfivésnych vozl obytnych i1 viceucelovych. 1 zde se vyrabi piivésné
voziky za auto v off-road stylu. Nizozemsky vyrobce Adventure Trailer Europe nabizi malé
a jednoduché modely vozikli do terénu. Nejvétsi vyhodou této spoleCnosti je to, ze si zde
sam zakaznik mize nakonfigurovat sviij ptivésny vozik podle svych predstav a pozadavki
pro soukromé nebo firemni Gcely. Ptivésy jsou vyrabéné z oceli a hliniku pro jejich velkou
pevnost, odolnost a nizkou hmotnost. JelikoZ se jednd o malou firmu, tak je vyzvou
nabidnout klientovi pfivés podle jeho potieb a ptani, a proto i zde jsou tskali, se kterymi se
musi pocitat do budoucna. Je potieba stala komunikace a konzultace s vyrobcem, ktera
vyzaduje mnoho vynalézavych napadii. VétsSinou vyrabi pouze malé mnoZstvi piiveésti roéné,
kviili zavislosti na dodavatelich a testovacich zatizenich. Také ceny za zakazkové piivésy se

1i81 od pozadavki zdkaznika a kone¢ného designu. [30]

Danym modelem firmy Adventure Trailer Europe je naptiklad ATS 125. Model je ru¢né
vyrobeny a specialné navrzeny pro pouziti stfeSniho nastavce. V zédkladnim provedeni vazi
pouze 350 kg. Diky jeho Clenitosti jej lze dovybavit volitelnymi boxy, a vyuzit Glozny
prostor ke skladovani. Jeho vyklopné desky lze vyuzit jako kuchyiiskou nebo pracovni
desku. Hlinikové a ocelové svarené ¢asti jsou nalakovany cernou praSkovou barvou, kdy po

estetické strance dostava uzasny agresivni vzhled. S timto malym ptivésem zazijete svobodu

na cestach i mimo silnice, kde dokazete snadno a rychle postavit tabofisté, aniz byste
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riskovali poskozeni stanu v terénu. Je urCen pievazné pro jednotlive, pary, ale poskytuje

roz$iteni 1 pro déti a potfebné soukromi pro rodice.

Obr. 14 Model ATS 125 [31]

Presuneme se dal v analyze viceucelovych ptivésnych vozikd i z hlediska nevidanych
materiali. Velmi neobvyklym konstrukénim prvkem se stal hlinikovy profil mnoha typt
tvaru. Jeho variabilita a pevnost zaujala pomérné velkou ¢ast trhu a to hlavné v pracovnim
odvétvi. AvSak najdou se i ty, které poskytuji profily pro obytné piivésy. Jednou ze
spolecnosti je strojirenskd Gap Engineering PTY LTD pochézejici z Australie, ktera
poskytuje sluzby mnoha klientlim i velkym korporacim. Je dodavatelem malych i velkych

firem a podporuje jejich kreativitu a praci s nabizenym sortimentem hlinikovych profilt.

Obr. 15 T-Slot Aluminium ptivés [32]
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Vznikl tak zajimavy projekt ve spolupraci s firmou, kdy mél klient zdjem o zhotoveni
obytného piivésu s designovym feSenim a pomoci pii vystavbé. Vysledna komunikace a
interakce s firmou mu umoznila vytvofit jednoduchy model s hlinikovou konstrukci, ktery
muzeme vidét na obrazku €. 15. [33] Zde je hlinikovy profil tvaru X s drazkami vyuzit pouze
jako stabilni konstrukce bez zasahu inovativniho feSeni. Diky jeho zakladni konstrukci,
kterou je ocelovy ram, je vice stabilngjsi a bezpecnéjsi pii obsluze stiesniho stanu, ktery lezi
na této konstrukci. Tento celkovy box je napevno sestaveny na ptivésném voziku kopirujici
jeho tvar. Drazka hlinikové konstrukce nabizi vice moznosti pro uskladnéni nebo upevnéni
predmétii nez samotny vozik na obr. 15. Nevylucuje se dostacujici komfort piivésného

voziku pro nenaro¢né cestovatele.

1.2.3  U&el pFivésu a jeho udrzba

V neposledni fad€ pii vybéru privésu si musime zvolit za jakym ucelem ho budeme pouZivat.
Je nutno rozlisit technicky nebo obytny ptivés. Ten budeme mit nasledné zaevidovany a
zapsany v technickém prukazu. U technickych ptivésa je hlavni ucel vyuziti prostoru pro
préaci a u obytnych piivést naopak vyuziti obyvatelného prostoru. Mit jasn€ promysleny
ptivés s kazdou casti tlozného, vyuzitelného nebo obyvatelného prostoru, je klicem

k lepSimu cestovani.

Stejné tak jak pecujeme o své auto, je nutné pecovat a udrzovat 1 nas prives. Jedna se vétSinou
o nenarocnou kontrolu podvozku a technického vybaveni napt. spojovaciho zafizeni,
kontrola brzd, pneumatik, osvétleni, elektroniky, prohlidka pfipojené néastavby a napravy
apod. Pro drzitele fidi¢ského prikazu je také povinnosti pfed vyjezdem zkontrolovat, jestli
je ptivés dostatecné zabezpeceny a pojiStény tak, aby v provozu nedoslo k ohrozeni na

pozemnich komunikacich. [34]

1.2.4 Analyza problému

vvvvvv

ma prace ubirat. Veskeré tuzemské i zahrani¢ni ptivésy se v mnohém od sebe nelisi. Jedna
se neustale o stejny zdmér uz od historie, a to doptat lidem na cestach komfort a bezpeci
takové, jaké by pocitovali i v pohodli domova. Skoro kazdy vyrobce, firma nebo spole¢nost
se odlisuji svym vlastnim ptistupem, ale ve vysledku nabizi neustéale to samé. I kdyz se snazi
navrhovat nové, napadité produkty a zacinaji tak GpIné€ od nuly, nikdy nebudou na zacatku
néceho nového. VSichni totiz navrhuji a vyrabi na zéklad¢ dat a technologii, které jiz existuji.

Mohou tyto produkty a feSeni pouze vylepSovat a dat jim specificky pfinos ¢i vyznam.
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Samotny finalni navrh, tak nikdy nekon¢i pouze jako vysledny produkt. Podobné¢ i u nastroje,
je vnimén svou povahou jako provizoria, a proto je mozné — ¢i nutné — jej nadale vylepSovat.
[35] Je vSak nutno poukazat na jednotlivé, odlisné piistupy a samostatny vyvoj vSech
vyrobcl, a zohlednit tak jejich pfinos nebo naopak nedostatek v této problematice. Nutno
podotknout, ze z vypsanych dat analyzy, nevyplyva detailni prizkum, ale pouze piehled o

feSené problematice obytnych ptivést.

Jak uz bylo feceno, obytné piivésy zacaly vznikat v minulém stoleti za ucelem rekreace, a
stejné tak se vyvijii ve 21. stoleti. Pokrok vSak mlizeme vidét v inovatorskych ptistupech
kazdého vyrobce nebo designéra. At uz se jedna o stavbu voziku, typ, slozeni, konstrukei,
materialy, kombinace materialti nebo dodate¢né ptislusenstvi, které je také soucasti privésu.
Kazdy designér, ktery navrhuje nebo spiSe redesignuje, chce vnést do svého navrhu néco
nového. Ocekava se kvalitni vystup v podobé dobrého designu, ktery ma byt uzite¢ny, avsak
muze ¢i nemusi byt pro kazdého esteticky piijemny nebo originalni. Zasadnim principem
designu, ktery plati uz odpradavna, podle spisovatelky a kriticky designu Alice
Rawsthornové, je cituji ,,...hodnotu ma pouze takové pouziti designu, které efektivné plni
svou funkci.” [36] Kazdy totiZ vnimame estetiku trochu jinak. To jak na nas vysledny
produkt piisobi, a co vse je jeho soucasti. Mlize byt v rozporu s nékolika dal$imi aspekty, a
to 1 s poZzadovanou funk¢nosti. Ne kazdého oslni off-road teréni ptivésy, navrzené pro plnéni
funk¢niho ucelu vice nez estetického. Avsak 1 v takovych ptipadech Ize respektovat nektera
kritéria konec¢ného vzhledu, a to napiiklad v detailech nebo logického a uspokojivého
usporadani.

Stejné tak 1 originalitu vnimamé kazdy z nas uplné odlisn€. Neni postradatelnd, ale miize byt
jednim z nejpodmanivéjSich prvka dobrého designu, protoze néco nového, je ve své podstateé
vzdy to nejldkavéjsi a nejzajimavéj$i. Nalézt kompromis mezi pozadovanymi aspekty
uzitného designu, od ergonomie pies vhodné materidly az po dobry esteticky vysledek, je
mnohdy naro¢né a ne vzdy splnitelné na sto procent. Méli bysme tedy akceptovat absenci
nekterych prvka, které se ve vysledku nevyskytuji v jejich plné verzi. Z predchéazejici
analyzy vyplyva, Ze vétSina obytnych pifivésli za automobil jsou navrzeny vyhradné k
rekreaci. At uz to jsou utulné malé buniky na kolech nebo off-road robustni voziky do terénu
s rozlozitelnym stanem. Maloktery piivés je viceucelovy a kombinovatelny spolu s iloznym
prostorem naptiklad na praci. I z pohledu estetiky a napaditosti se na trhu objevuji stale
podobné tvarové typy, materialy nebo kombinace. Coz je z hlediska dodrzovani fyzikalnich

zakoni, aerodynamiky a povétrnostnich vlivli pochopitelné. Existuje vS§ak mnoho zpiisobi
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a moznosti, jak zhotovit takovy viceucelovy ptivésny vozik, ktery by zahrnoval vice nez
jednu moznost vyuziti. Samoziejmée se v§im na spravném misté, maximalni funkcénosti a

viditeln¢ jasnymi ukony.

1.2.5 Cil prace

Spravné navrzeny produkt by mél vyuzivat ptirozenych vlastnosti lidi a jejich limitt. Tedy
mél by se pokud mozno obejit bez napisi, a kdyz uz, tak s instrukcemi, které jsou jasn¢ dané

a jednoduse zapamatovatelné. [37]

Z ptedchézejici analyzy problému shrneme vysledné stanoveni cile. Pfivésny vozik by mél
byt pouzitelny k rekreaci a turistice, pfevazeni tézkého nakladu a pro pracovni kutilské tcely
v jakémkoliv oboru. Je na mist¢ se v prvni fadé zamétit vylozené na konstrukei, ktera je
stézejnim bodem celého piivésu. V tomto ptipade€, aby byla co nejvice praktickd, zaroven
jednoduché a snadno vyrobitelna. Dal§imi stézejnimi body pfi navrhovani jsou uZivatelsky
pfistupné parametry a funkCnost, vhodné ergonomické fteSeni, lehkost a pevnost,
propracované¢ a jednoduché feSeni sestavy, respektovani povétrnostnich vlivli a
aerodynamiky a moZznost rozkladaciho nebo vysuvného systému. V neposledni fadé¢ mozné

vybaveni potfebnym piislusenstvim a doladéni estetického vzhledu.
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2 MATERIALY A KONSTRUKCE

2.1 Historie

Uplné prvotni karavany a obytné piivésy do 20. letech 20. stoleti se stavély pouze ze dieva,
kde lehké a levné karavany mély ve vétSin€ smrkovou konstrukei, kterou drzely pohromadé
pouze koliky, a tak diky otfesim dlouhodobé nevydrzela. Stejné¢ tak byly pokryty
pteklizkami a ptipadn€ doplnény sklenénymi okny v deskach. U kvalitnich a vétSich piivési
byly ramy konstrukce vyrabény z kvalitnéjsiho dieva jako naptiklad jasan nebo jiné tvrdé
drevo. Cela konstrukce byla pteplatovand spoji, kterou spojovaly kovové vyztuhy. I tyto
vozy pouzivaly pteklizky, které byly oblozeny hlinikovymi plechy. Brzy se vSak v chladném
obdobi piestalo udrzovat teplo uvnitt bunky a zacaly se vyrabét stény z dvojitych paneld,
jejichz mezera se vyplinovala korkem nebo jinym izola¢nim materidlem. Také podvozek se
v této dobé zacal vyrabé&t uz z oceli. Ve 30. letech 20. stoleti se konstrukce pokryvala
sololitem nebo hlinikem. Snaha byla i o pouziti bakelitu, coZ byl naro¢ny a pracny proces, a
pokud byl Spatné aplikovan, praskl a vystavil konstrukci s panely vod¢. Béhem druhé
svétové valky, kterd postihla i stavebni vyvoj obytnych piivési, se vyrobci zamétovaly na
nové techniky a metody. Naptiklad spole¢nost Eccles vyrabéla ocelové konstrukce na dily,

které byly pak na sériové lince smontovany.

Obr. 16 spolecnost Eccles sériova vyroba [38]

Po vélce, koncem 50. let 20. stoleti se zacaly vyuzivat nové objevené materialy a nevyjimaje

ani u konstrukci karavanti, kde byl zaveden GRP — Glass Reinforced Plastic neboli
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sklolaminat, ktery byl mnohem odolnéjSim materidlem a designéii mohli vymyslet nové
aerodynamické tvary. Hlinik byl stile levnéjSim materidlem a sololit byl postupné vytazen.
Obytné piiveésy se staly leh¢imi, ¢emuz napomohla v 70. letech 20. stoleti i pfedem
zhotovena hlinikova konstrukce, ktera tvofila karavan mnohem odoln¢jsi. [39] Také se
zacaly vyrabét sendviCové panely na misto pieklizek, které tvofily plast’ celého piivesu.
Snazili se uplatnit i myslenku vstfikovani pénovych materialii do stén, ktery byl lehky a
udrzoval teplo, ale jeho néklady byly na tu dobu pfili§ vysoké. Kdyz se piesuneme do oblasti
stanovych ptivést, které se ve 2. pol. 20. stoleti nejvice vyrabély, tak se zacala feSit
problematika textilnich latek, ktera by chranila proti desti a povétrnosti jako u klasického
stanu. U textilni latky je totiz velkou nevyhodou neustala udrzba a ¢astd impregnace tkaniny,

kdy neni mozné vyuzivat ptives celoro¢né a je zapottebi dliikladnd péce.

2.2 Hlinik

Samotny hlinik v ¢isté podob¢ se ve stavebnictvi a primyslu vyuziva velmi malo, jelikoz
ma malou pevnost a priitaznost. Ve vétSing jsou to slitiny hliniku s dal§imi materialy, které

podporuji a navysuji jeho mechanické, fyzikalni i chemické vlastnosti. [40]

2.2.1 Hlinikovy profil

Dftive se na zakladni konstrukci piivésu pouzivaly ¢tvercové hlinikové nebo jiné kovové tyce
svafené do miizovych koster, na které se dobife aplikoval kryci materidl. U nékterych
zakladovych konstrukei se tyhle ty€e vyuZivaji dodnes, av§ak na technologicky vyssi urovni.
Na pielomu 21. stoleti vznikl novy druh konstrukéniho vyuziti hliniku, jak v primyslovém,
tak ve stavebnim odvétvi, a tim je stavebnicovy hlinikovy profil. Vyuziva se k sestaveni
ramu, stoll, vyrobnich linek, krytd stroji nebo konstrukci a skladl. Jeho pouziti je
ruznorodé. Pfevazné se feze na pozadovanou délku a nasledné montuje v mnoha uhlech, ale
nejvice mu piislusi tthel 90° pro nejvyssi pevnost a tuhost spoje. Hlinikovy profil se vyrabi
metodou priitlacného lisovani hliniku neboli extruzi. Po vytlaceni a nasledném ochlazeni
hliniku se dale povrchové upravuje eloxovanim, coz zvySuje jeho odolnost a Zivotnost.
Jednou z mnoha slitin hlinikovych profilti s oznacenim EN AW-6060 je slitina hliniku,
hot¢iku a kiemiku. Tento hlinik je velmi dobfe svafitelny, odolny proti korozi, velmi pevny
a nendro¢ny na prumyslovou vyrobu. Stejné jako dalsi tvarené polotovary i1 stavebnicovy

profil musi spliiovat normy rozmérd a mechanickych vlastnosti. [41]
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Obr. 17 stavebnicové hlinikové profily [42]

2.3 Textil

Ve 2. pol. 20. stoleti se zacal objevovat textil, a to v podob¢ konstrukéniho feseni stén
privést. Na zaklad¢ lehkosti tkaniny, prakticnosti pii skladani, variabilité vlaken, odolnosti

apod., se zacaly vyrabét stanové piivesy sériove.

2.3.1 Textilni tkanina stanu

V soucasné dobé technologie trochu pokrocila a stany se vyrabi kvalitné naimpregnované se
zatéry, které uréuji vodéodolnost tkaniny. Cim vice je textilni material naimpregnovany, tim
vy$$i mé tkanina odolnost, ale zase niz$i prodysnost, ktera zhorSuje klimaticky komfort
uvnité stanu. VSe zalezi na zvoleném materidlu textilie a kompromise vod€odolnosti s
prodysnosti. Nejcastéji pouzivanymi materialy na stan, markyzu nebo plachtové zastieSeni
jsou nylon a polyester, jelikoz jsou velmi lehké. Udrzba tkaniny je pomé&mé snadna, material
se nesrazi, nekrabati a je odolny vici odértim a roztrzeni. Nylonova tkanina je velmi pruzna,
odolavéa odéru, chemikaliim, plisnim, a to vice nez polyesterové vlakno. Polyesterova
tkanina nabyva dojmu spiSe pevné vazby, zato odolava vyssim teplotdm a UV zafeni nez
nylonové vldkno. Aby tkaniny obou druhti vlaken spliiovaly vodéodolnost na maximum, je
potieba aplikace zatéru. NejCastéji pouzivanymi materidly na zatér byvaji silikon a
polyuretan. Rozdil silikonového a polyuretanového natéru tkvi v tom, Ze polyuretan se

nands$i vétSinou na vnitini stranu stanu a umoziuje podlepeni §vi, coz silikon neumoziuje.
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PU je obecné mén¢€ pruzny a ohebny s nizkou pevnosti proti roztrzeni. Ve vlhku je velmi
lepivy, a proto pied dlouhodobym skladovanim musi byt stanova textilie fadn¢ vysuSena,
aby se po op€tovném rozbaleni zatér neodlepil od tkaniny. U silikonového zatéru je
nejvyhodnéjsi jeho proniknuti do hloubky tkaniny, takze nemiize byt odtrzen. Tim padem je
latka pevna, ma vyssi odolnost proti roztrzeni a zaroven vyssi pruznost a ohebnost. Samotny
silikon je vodéodolny. Co se ty¢e nemoznosti podlepeni §vii s SI zatérem, u této metody se
pouzivaji nité, které po namoceni nabobtnaji a utésni otvory tkaniny po prositi. Doporucuje

se jeste findlni tésnici natér Svii pro lepsi nepropustnost vody. [43]

2.3.2 Kryci plachta

Na pokryti celého piivésného voziku se ¢asto pouziva PVC kryci plachta ve formée pevné a
odolné tkaniny. Tahle neelastick4 textilni tkanina je z obou stran pokryta PVC materialem,
ktera je ve vysledku odolna proti roztrzeni, vodé, vétru a dal§im povétrnostnim vliviim. Také
se diky nanesenému povlaku dobfe Cisti, udrzuje a neméni své rozméry pii jejim pouzivani.

[44]
2.4 Drevéné desky

2.4.1 Preklizka

Oproti masivnimu a té¢zkému dievu je pro sériovou vyrobu vhodna pteklizka, ktera je snadno
obrobitelna a lehka. Je praktickd pro vodorovné ¢i svislé plosné uziti ve form¢ desek. Pro
bezpecnou manipulaci se vyrabi foliované pieklizky po celém jejim povrchu, kde se vylu€uje
napft. zadfeni tfisky. Pfeklizky se vyrabi také vodéodolné s vyuZitim v exteriéru. Na trhu se
objevuje vice druhti dieva, ze kterého se preklizka zpracovava, a to napt. topolového nebo

btizového pro snadné vyplnéni ploSného nebo déleného prostoru.
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Obr. 18 topolova pieklizka s folii [45]

2.4.2 MDF deska

Jedna se o t€z8i typ dfevéné desky, nez je lehcena preklizka. MDF deska obsahuje jemné
nadrcend dievéna vlakna a piliny, které jsou za vysokého tlaku stlaceny do pozadovaného
tvaru. Vyhodu pfi sérové vyrobé oproti pieklizce ma v jejim Cistém a hladkém tezu, diky

jednolité strukture.

2.5 Polymerové desky

K vyuziti a vyrobé sériovych produktii se také daji pouZzit napt. polymerové desky, které
nahrazuji pfirodni materidly. Jsou vodéodolné, maji vy$si pevnost a houZevnatost nebo

zabranuji vzniku vlhkosti.

2.5.1 Foamlite

Ptikladem muze byt polymerové deska Foamlite z polypropylenu, kterd ma odlehcené jadro.
Vzhledem k pénovému jadru, které je odlehené vzduchem ma velmi dobré izolacni

vlastnosti, a to jak tepelné, tak i zvukové.

Obr. 19 polymerova deska Foamlite [46]
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2.6 Vybava prisluSenstvim

Kazdé vozidlo, at’ uz obytné nebo pracovni, byva dovybavené riznym piislusenstvim pro

spravné cestovatele nebo pracanty.

2.6.1 Elektrotechnicka vybava

Soucésti ndstavby piivésného voziku miize byt také mensi fotovoltaicky panel s regulatorem
a baterii pro sbér slunecni energie. V ptipad¢, kdy se uzivatel ocita v situaci nemoznosti
ptijmu elektrické energie pro zapojeni piisluSného elektrického spotiebice, osvétleni nebo
dobiti jiného produktu. Do piivésu lze také umistit i dal$i baterie pro ptipad dobiti

vykonnéjsich spotiebict.
2.6.2 Dalsi prislusenstvi

Uzivatel si tak miZe sam namyslet, k jakym ucelim bude pfiveés uzivat, a tim si tak
dovybavit celou néastavbu. Dalsim piisluSenstvim muize byt napt. nadrz na Sedou a pitnou
vodu, kanystr na benzin, baterie, skladaci markyza, sklddaci venkovni posezeni, pfenosny
plynovy vafi¢, ptenosny gril, pfenosné topeni a osvétleni, lednice apod.

Pro bezpecné upevnéni predmétl, 1ze dovybavit nastavbu také posuvnymi gumami na
haccich, propletenymi sitémi, upinacimi pasy, popruhy s haky a ra¢nou, svorkami, drzédky

apod.
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3 POSTUP NAVRHOVANI

Po dikladné analyze a stanoveni cile zacaly postupné vznikat prvotni navrhy, varianty a
feSeni ptivésného voziku. Zakladnim stavebnim prvkem je stavebnicovy hlinikovy profil, ze
kterého bude zhotovena cela konstrukce i tlozny prostor. Stény privésu bude vypliovat
vodeodolna preklizka, polymerova deska nebo vodéodolna latka. Pak uz zalezi na samotném
zakaznikovi, jakou kombinaci pfidanych materialt a ptislusenstvi si zvoli u svého feSeni
piivésného voziku. Stézejnim bodem pro navrzeni voziku je modularita, kterou si zdkaznik
zvoli podle svych predstav a pozadavki. ,,Modularita je strukturalni princip pouzivany
k vypotadani se s komplexnosti systémii. Zptsob, jak se vyporadat se slozitosti systému,

ktery spociva v rozdéleni velkych systémi na vice menSich samostatnych systémi.* [47]

3.1 Prvotni navrhy

Prvotni kresebné navrhy smétovaly k navrzeni zakladni konstrukce se zaméfenim na
aerodynamicky tvar celého pifivésného voziku tak, aby pfi jizdé byl odpor vzduchu co
nejniz§i a zaroven nebyl priveés pfili§ robustni. Vyslednd volba polygonu vedla k vice

tvarovym moznostem, které vychazely z krychle a pfipominaly obytnou bunku.

i

—

Obr. 20 prvotni tvarové navrhy hlavni konstrukce
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Po vybéru polygonalni hlavni konstrukce byla v feSeni zavésna stanova textilie, ktera by
byla usitd na miru podle zvoleného tvaru tak, aby vizualn¢ koordinovala s konstrukci a
zaroven spliovala aerodynamiku sméru jizdy. Nejlepsim feSenim by byla latka uchycena ve
drazkach profilu nebo zavésena na haccich. Do interiéru by nezatékalo, netvotila se tak vodni

vana v ohybech a uzivatel by se uvnitf citil komfortné.

S|
E

Obr. 21 prvotni kresebné navrhy stanového zavéSeni

3.2 Variantni reSeni

V procesu navrhovani od mySlenky zavéSeni stanové latky na hlavni rdimovou konstrukei k
realizaci prototypu se postupné vice cililo na moznou modularitu. Rozvijela se hlinikova

konstrukce ulozného prostoru, a to vice nez vrchni ¢ast zavésné stanové latky. Slo o to
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maximalné poukézat na vyuziti stavebnicového hlinikového profilu v podobé seskladani,

koordinaci a navaznosti nez na zhotoveni stanové zavésné textilie.

3.2.1 Variace konstrukce

Zvoleny polygonalni tvar pfipominajici vejce nebo obytnou bunku skytal dalsi moznost, a
to slozeni ramové konstrukce spolecné se zavéSenym stanem pro lepsi aerodynamiku. To
dale vedlo k rozsifeni variantnimu feSeni spodniho tlozného prostoru. Ptikladem je vrchni

vysuvna preklizka na spani a zdroven na sezeni uvniti pod zavésnou stanovou latkou.

Obr. 22 kresebné variace s vysuvnou vrchni deskou

Takova moZnost zavéSeni nepromokavé textilie v draZkach hlinikového profilu poskytla
dalsi variace a slozeni prostoru. Naptiklad uchyceni fotovoltaického panelu na horni ¢ast
ramové konstrukce, kryci nepromokava plachta, vysuvné nebo rolovaci markyzy anebo dalsi

rolety namontované piimo do drazek profilu.
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Obr. 23 kresebné variace zavéSeni textilie v ramové konstrukci

V primyslu existuje nékolik variant a rozmérti stavebnicovych hlinikovych profild.
Vzhledem k dostupnosti materidlu a spolupréci s firmou Logiman s.r.o. se zpoc¢atku volil
siln€j8i profil 40x80 mm na hlavni rdmovou konstrukci a 40x40 mm na podptrné body
tilozného prostoru. Cim silngjsi profil je, tim je jeho celkova pevnost vyssi. Na zbytek

vysuvl, Suplikti a vyklopnych desek stacilo zvolit silu profilu pouze 30x30 mm.

Vzhledem k moZnosti sklopeni hlavni ramové konstrukce se jeho vyska snizila na minimum
pro lepsi aerodynamiku, a také manipulaci s vrchnim uloznym prostorem. Také vysledna
obdélnikova konstrukce vyuzila vice prostoru ve spodni ¢asti nez prvotni navrh konvexniho
tvaru viz obr. 22. Jednou z variant byla i vyklopna plocha z obou stran pro rozsiteni vrchniho

prostoru pro piipadné spani.

Obr. 24 postupné uvolnovani zakladniho tvaru



UTB ve Zliné, Fakulta multimedialnich komunikaci

35




UTB ve Zliné, Fakulta multimedialnich komunikaci

36

Obr. 27 kresebné variace komponentii
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Obr. 28 kresebné variace oplasténi piivésu
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3.2.2 Sestaveni iloZného prostoru

Nadale se rozvijely variace a rozmisténi ulozného prostoru ve spodni ¢asti jako napt. vysuvy,
Supliky, boxy, panely, desky, uchyty apod. Ugelem bylo ukézat co nejvice moznosti, jak
vyuzit celou spodni ¢ast pro rekreacni i pracovni ucely. Poukazat na moznou modularitu
v navaznosti se zhotovenymi ¢astmi nastavby piimo na miru. Pii sestaveni komplexniho
prostoru je na misté vyuziti pravé stavebnicového hlinikového profilu, ktery ndm nabizi
moznost uchyceni pfislusenstvi jako svorek, petlic, spon, zamkt, popruht, hacka, drzakt
apod. Fantazii se meze nekladou a v kombinaci s pfidanymi materialy jako je pteklizka,

polymerova deska nebo tieba pletivo, vznikne spolu s ptislusenstvim originalni design.

Prvotni navrh ulozného prostoru vychéazel z polygonalniho tvaru celé konstrukce a
obsahoval jeden hlavni vysuv na pojezdech z bo¢ni strany. Ten z prvni poloviny tvofil volné
misto na nohy zevnitt a z druhé poloviny prostor na tlozné boxy. Vymezend ¢ést na levé i
pravé strané¢ pod uhlem 45° tvorila také ulozny prostor, do kterého se uzivatel dostal
vyklopenim desky dovrchu. V névaznosti na vyvySené pojezdy vysuvl hlavniho ulozného
prostoru byl vyfeSen plosny tlozny prostor u podlahy ze vSech tii stran a také vyklopné

schiidky do stanu v zadni ¢asti pfivésu.
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Obr. 29 prvotni navrh tlozného prostoru s posuvnou spaci plochou
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Obr. 30 tlozny prostor s vnitinim sezenim
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Obr. 32 kempingové feSeni ulozného prostoru

Vzhledem k mnoha mistem slepého prostoru a nevyuzitého mista ma finalni spodni ¢ast
konstrukce obdélnikovy tvar. Stejné tak se tam vejde vice modularnich ¢asti a 1épe se da

prostor nakonfigurovat. Zaslepeni prostoru mezi profily pieklizkou nebo polymerni deskou,
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je také v navaznosti na dalsi okna profill lepsi ve vertikélnim nebo horizontadlnim sméru nez

diagonalnim.

Obr. 33 postup sestaveni finalniho tllozného prostoru
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3.3 Finalni navrh

Finalni névrh je jednim z mnoha variant tlozného prostoru a také moznosti vyuziti vrchni
plochy na stan nebo prostoru pro pracovni tcely. Vysledna zakladni konstrukce vyhovuje
aerodynamickému tvaroslovi a zaroveii ma velky objem ulozného prostoru. Ulozny prostor
obsahuje tfi odlisn¢ hluboké a dlouhé vysuvné boxy na pojezdech, které do sebe krasné
zapadaji. Jsou v kombinaci se dvéma stejné dlouhymi vysuvnymi stolky na pojezdech, kdy
jeden z nich mé v poloving vlozeny hlinikovy profil. Déle disponuje vymezenym prostorem
pro vlastni ucely ctvercového pudorysu a obdélnikového puadorysu pies cely piivées.
Obsahuje také vyklopné desky ze tii stran pro upinani nebo uchyceni predmétl, mensi
vertikdlni desku na vysuvnych pojezdech a vyklopny stolek ven z pfivésu na kloubech s
rukojeti. Profily ve vrchni ¢asti konstrukce jsou namontované na kloubech, které jsou i
demontovatelné. Jsou umistény pro pfipadné uziti celé vrchni plochy jak na pracovni, tak i
rekreacni Ucely a zaroven zabranuji protrzeni plachty pii jizdé. Cela néastavba je upevnéna
na registrovaném piivésném voziku splitujici veSkeré silnicni normy. Finalni sestaveni
ulozného prostoru nabizi ukdzku z moznosti, jak se da s hlinikovym profilem rizné pracovat,

a co kazdy komponent dokdze nabidnout.

Obr. 34 finalni kresebna nastavba
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Obr. 35 finalni ndvrh nastavby na piivésny vozik slozeny
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Obr. 36 finalni navrh nastavby na piivésny vozik rozlozeny
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Obr. 37 vozik v terénu
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Obr. 38 nastavba kryta plachtou
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4 ERGONOMICKA STUDIE

,Ergonomie je vztah mezi ¢lovékem, produktem a prostfedim, ve kterém clovék existuje.*
[48] Pii feSeni ergonomickych parametrt je tfeba si uvédomit jaka je cilova skupina, ktera
bude produkt uzivat a urcit si sté¢zejni ergonomické body pti navrhovéani. Stava se hlavni
zasadou pfi navrhovani celého procesu. Zamétuje se na co nejveétsi okruh uzivatelt daného
designu a zohlediuje lidské prvky a potfeby urcitého produktu, prostoru, komunikace nebo
sluzby. Diky ergonomii je tedy design vice zaméfeny na uzivatele a Siroké spektrum lidi,

které se v mnoha oblastech odlisuji.

4.1 Ergonomie pracovniho prostredi

At uz pti praci, ve volném Case nebo obecné pii fungovani ¢loveéka, kazdy potiebuje svij
osobni prostor a oblast, ve které vykonava danou ¢innost. Veskera ¢innost by ndm méla byt
néjakym zplisobem blizkd a ve své podstaté oekavana z vyplyvajicich okolnosti v prostiedi,
ve kterém se ¢lovek pohybuje. VSechny akce a ¢innosti které provadime by ndm mély presné

tfikat co a jak mame d¢€lat a poskytovat ndm jasnou zpetnou vazbu.

Velkou roli pfi navrhovani hraje také barevna grafika daného produktu nebo prostiedi, ve
kterém &lovék pracuje. Je prokazano, Ze barva ovliviiuje élovéka fyzicky i psychicky. Zadna
barva neni tak Spatnd, ale ani dobra. Jeji pfijeti pro uZivatele zavisi na mnoha faktorech, jako
je naptiklad mnoZstvi, kombinace, seskupeni a rozmisténi. Je také znamo, Ze Cervena,
oranzova a zluta barva maji delsi vinové délky a jsou povazovany za teplé. Naopak modra,
fialové a zelend barva je povazovana za studenou, i kdyZ u mnoha uzivateld je zelené barva

vnimdna jako relaxacni. [49]

4.2 Ergonomie privésného voziku s nastavbou

Celkové rozméry piivésného voziku s nastavbou odpovidaji potfebam uZzivatele jak pro
rekreacni, tak pro pracovni podminky. Celkové rozméry pouzité plochy voziku jsou 2000 x
1750 mm, na které je umisténa nastavba v rozmérech 2000 x 1750 mm s vySkou 680 mm ve
slozeném stavu. Hlavni Ctyfi vertikalni profily maji 40x40 mm a jsou napevno spojeny
s horizontalnimi profily 40x80 mm. Celd spodni ¢ast ulozného prostoru je vybavena
nékolika vysuvy rizné Sitky, vysky, délky a také ucelu vyuziti. VSechny jsou vsSak
prizpisobeny potfebam uzivatele pro rychlou a jednoduchou obsluhu voziku. Manipulace
s vysuvy je bezpecné opatiena plastovymi ¢ernymi nebo modrymi tchyty, které zietelné

poukazuji na jejich vyznam a uziti. VSechny vysuvné stolky a boxy na pojezdech jsou



UTB ve Zliné, Fakulta multimedialnich komunikaci 49

opatieny bezpec¢nostni pojistkou tak, aby se pfi jizd¢ samovoln¢ nepohybovaly. Vysuvy jsou
umistény v dostatecné vysce pro bezproblémovou obsluhu a manipulaci uzivatelem. Konce

profili fixuji Cerné plastové krytky se zaoblenim.

2000

i
o
<
©

e E, {ﬁ]
= d fw
O
Y
Obr. 39 pomér 2,5 percentilni Zeny s vozikem
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Obr. 40 pomér 97,5 percentilniho muze s vozikem
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5 TECHNICKA DOKUMENTACE

Technickd dokumentace popisuje rozmeérovy nakres puadorysu, narysu a bokorysu

piivésného voziku a také cely vyrobni proces.
5.1 Rozmérovy nakres
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Obr. 41 zobrazeni piidorysu, narysu a bokorysu voziku s nastavbou

5.2 Rozméry jednotlivych dila

Celad hlavni konstrukce a ulozny prostor se skladd ze sedmi odlisnych komponentl ¢i

uloZnych systémi, které maji odliSné rozméry a ucel uziti.
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Obr. 42 rozméry jednotlivych komponentt 1
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Obr. 43 rozméry jednotlivych komponenti 2

5.3 Vyroba

Ptesny technicky nékres 1 vizualizace byly odeslany na vyrobu do firmy Logiman s.r.o. Zde
se zacalo fezanim kazdého profilu na pozadovanou délku a naslednym sesklddanim hlavni
konstrukce. Pfiprava vyfrézovanych a nafezanych pieklizek ¢i polymernich desek také
nechybéla. Nasledné se montovaly vysuvy pro tlozné bedny, boxy, stolky apod. Kazdy
eloxovany profil je obaleny ochranou folii, kterd chrani povrch proti poSkrabani pii jeho

vestavbach a na konci procesu vyroby se odlepuje.



UTB ve Zliné, Fakulta multimedialnich komunikaci 53

Obr. 44 ptivésny vozik plato

Na lozné plato ptivésného voziku se postupné upinaly podptrné profily pro zdkladovou

konstrukei, a to pouhym vrtanim Sroubl bez svafovani.

Obr. 45 ptiprava materialu
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Obr. 47 montaz zakladni konstrukce s ochranou folii
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Obr. 48 montaz pojezdl
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Obr. 50 montaz kloubu
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Obr. 51 montaz pantii, preklizek a piislusenstvi
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Obr. 52 finalni konstrukce predni ¢ast
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Obr. 53 finalni konstrukce zadni ¢ast
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6 VIZUALIZACE

Vizualizace obsahuji variantni moZnosti nastaveb na ptivésny vozik k rekreacnim 1

pracovnim ucelim.

6.1 Rekreacni privés

Obr. 54 variace nastavby se stanem
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Obr. 55 nastavba s kempingovym pfisluSenstvim
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6.2 Pracovni privés

Obr. 56 pracovni piivés slozeny
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Obr. 57 ptives kryty plachtou s logem
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Obr. 58 nastavba s pracovnim vybavenim
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7 SHRNUTI PRINOSU PRACE

7.1 Souhrn navrZené nastavby

Hlavnim ucelem celé prace, bylo poukdzat na material vyuzivany ve stavebnictvi a primyslu
jakozto zakladni stavebni prvek pro zhotoveni nastavby implementovanou na piivésny
vozik. Obsluha a orientace nastavby pro uZzivatele neni ve vysledku viibec naro¢na, pokud
ma alespon malou predstavu o tom, jak by chtél vozik vyuzivat. VSechny ovladaci prvky
jsou srozumitelné vyznacené barvou ¢i tvarem. Hlavni myslenka spliuje zakladni
pozadavky kazdého uzivatele. I kdyzZ ne kazdy uzivatel se najde pravé v tomto odvétvi uziti

piivésu.
7.2 Prinos navrZené nastavby

Stoji za to fict 1 to, Ze celd konstrukce z jednoho stavebniho materidlu pro rekreacni i
pracovni uziti, neni na trhu a v oblasti designu tak zndma. Tato prace ma ukdzat moznosti
vyuziti i v oblasti designérského feseni a kvality zpracovani. Hlinikovy profil ma velkou
vyhodu ve svych drazkach ze vSech stran pro zastiténi prakticky cehokoliv. V ptipadé
navrhované nastavby na miru podle pozadavkil zdkaznika se pocitd s mnozstvim potfebného
materidlu, a tak nafezané kusy profilli po ¢astech nemaji tolik zbytkového odpadu. Kazdy
kousek se vzdy dale zpracuje. V ndvaznosti na veSkeré variantni feSeni nastavby, se mohou
dale naskytat nové a inovativni designérské feSeni s vyuzitim zminovaného hlinikového

profilu.
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ZAVER

S praci hlinikovych profill jsem se zacala zabyvat jesté pred vybérem zavérecné bakalaiské
prace. Stavebnicovy hlinikovy profil se pouziva nejvice jako konstrukéni prvek v priimyslu
nez na trhu v oblasti designu. Do své prace jsem ho zatadila jako stézejni prvek diky jeho
vSestranné modularit¢ a moznosti vyuziti v kombinaci s designem. Také jsem chtcla

poukdazat na moznou kombinaci obytného i pracovniho prostoru v jednom vysledném feSeni

a jeho dalsi variace.

Vzhledem ve spolupraci s firmou Logiman s.r.o. jsem si mohla vyzkousSet cely proces
navrhovani. Od prvotni myslenky nastavby hlinikové konstrukce na ram voziku, pfes
nespocet konzultaci a variantnich navrhi, az po samotnou vyrobu prvniho prototypu piimo
pro firmu. Zpocatku smécfovaly hlavni ndvrhy k rekreaénimu feSeni. Néasledné ale
v disledku naro¢nosti vyrobnim moznostem jsem sméfovala findlni navrh prototypu
k jednodussi verzi s vyuzitim spiSe pracovniho prostoru a myslenkou vyuziti hlinikového
profilu. Tento novy velky projekt skytd mnoho dalSich moznosti a vyuziti v oblasti designu

spole¢né s uzivatelem.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

pf.n. 1.
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m2
AUDS
apod.
napf.
pol.
PU

SI
PVC

mm

pied naSim letopoctem
obrazek
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