AeroBike - koncept zavodniho kola

David Toth

Bakalarska prace i Univerzita Tomase Bati ve Zliné
2014 Fakulta multimedialnich komunikaci




Univerzita Tomase Bati ve Zliné
Fakulta multimedialnich komunikaci

Ustav prostorového a produktového designu
akademicky rok: 2013/2014

ZADANI BAKALARSKE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a pfijmeni: David Téth
Osobni ¢islo: K13552
Studijni program: B8206 Vytvarna uméni

Studijni obor: Multimedia a design - Priimyslovy design
Forma studia: prezencni
Téma prace: AeroBike - koncept zavodniho kola

Zasady pro vypracovani:

1. Analyza vyvoje a trhu silniénich a drahovych kol.

2. Variantni kresebné navrhy zavodniho kola a jeho jednotlivych komponentd.

3. Vizualizace vybraného navrhu pomoci 2D a 3D softwaru.

4. Ergonomicka studie.

5. Fyzicky model finalni varianty v méfitku 1:1.

6. Vypracovani pisemné doprovodné zpravy zahrnujici cely proces prace.

7. Na samostatném nosi¢i CD-ROM odevzdejte v minimalnim poétu 10 kusii obrazovou
dokumentaci praktické casti zavéreéné prace pro vyutiti v publikacich FMK.
Format pro bitmapové podklady: JPEG, barevny prostor RGB, rozliseni 300 dpi,
250 mm delsi strana. Formaty pro vektory: Al, EPS, PDF. Loga a texty v kfivkach.
V samostatném textovém souboru uvedte jméno a pfijmeni, login do Portalu UTB,
obor (ateliér), typ prace, pfesny nazev prace v ¢estiné a angliéting, rok

obhajoby, osobni mail, osobni web, telefon. Piiloite svou osobni fotografii

v tiskovém rozliseni.



Rozsah bakalafské prace:
Rozsah pfiloh:
Forma zpracovani bakalafské prace: tisténa/umélecké dilo

Seznam odborné literatury:

BAKALAR, Robert; CIHLAR, Jaroslav; CERNY, Jii. Zlata kniha cyklistiky. Praha:
Olympia, 1984. ISBN 601-22-857.

CIHLAR, Jaroslav; HAMOUZ, Milan; MALIR, Jifi. Cyklistika pro kaidého. Praha:
Olympia, 1991. ISBN 80-7033-081-3.

SIDWELLS, Chris. Velka kniha o cyklistice. Prelozil Daniel AMCHA. Praha:
Slovart, 2004. ISBN 80-7209-585-4.

ARMSTRONG, Lance; CARMICHAEL, Chris; NYE, Peter Joffre. Lance Armstrong:
Cesta k vitézstvi. Prelozil Radim ZEMANEK. Vsetin: Altimax, 2005.

ISBN 80-86942-02-3.

Vedouci bakalarské prace: MgA. Martin Surman, ArtD.
Ustav prostorového a produktového designu

Datum zadani bakalafské préace: 12. prosince 2013
Termin odevzdani bakalaiské prace: 16. kvétna 2014

Ve Zliné dne 12. prosince 2013

doc. MgA.‘ Janfk;éZrtD.
dekanka

I
f

Y




PROHLASENi AUTORA
BAKALARSKE/DIPLOMOVE PRACE

Beru na védomi, ze

e odevzdanim bakalarské/diplomové prace souhlasim se zvefejnénim své prace podle zakona
¢. 111/1998 Sb. o vysokych Skolach a 0 zméné a doplnéni dalSich zakonl (zakon o vysokych Skolach),
ve znéni pozdéjsich pravnich predpis, bez ohledu na vysledek obhajoby 7;

e beru na védomi, Ze bakalarska/diplomova prace bude ulozena v elektronické podobé v univerzitnim
informacnim systemu a bude dostupna k nahlédnuti;

e na moji bakalarskou/diplomovou praci se piné vztahuje zakon ¢. 121/2000 Sb. o pravu autorském,
o0 pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych zakoni (autorsky zakon) ve znéni
pozdéjSich pravnich pfedpist, zejm. § 35 odst. 3 2;

e podle § 60 ¥ odst. 1 autorského zakona ma UTB ve Zliné pravo na uzavfeni licencni smlouvy o uZiti
$kolniho dila v rozsahu § 12 odst. 4 autorskeho zakona;

e podle § 60 ¥ odst. 2 a 3 mohu uZit své dilo — bakalarskou/diplomovou praci - nebo poskytnout licenci
k jejimu vyuziti jen s pfedchozim pisemnym souhlasem Univerzity Tomase Bati ve Zliné, ktera je
opravnéna v takovém pfipadé ode mne pozadovat pfiméfeny pispévek na uhradu nakladu, které byly
Univerzitou Tomase Bati ve Zliné na vytvoreni dila vynaloZeny (aZ do jejich skutecné vyse);

e pokud bylo k vypracovani bakalarské/diplomové prace vyuzito softwaru poskytnutého Univerzitou
TomaSe Bati ve Zliné nebo jinymi subjekty pouze ke studijnim a vyzkumnym Géelim
(. k nekomercnimu vyuziti), nelze vysledky bakalarské/diplomové prace vyuzit ke komerénim ucelim.

>. 3. 2017 Deid Tt -

Jmeéno, pfijmeni, podpis

1) zékon ¢ 111/1998 Sb. o vysokych $koléch a o zméné a dopinéni dalSich z&kont (z&kon o vysokych Skolach), ve znéni pozdéjsich pravnich predpist, §
47b Zvefejiiovéni zavérecnych praci:

(1) Vysoké Skola nevydélecné zvelejiiuje disertacni, diplomové, bakalafské a rigordzni préce, u kterych probéhla obhajoba, véetné posudki oponenti a
vysledku obhajoby prostfednictvim databéze kvalifikacnich praci, kterou spravuje. Zpisob zvefejnéni stanovi vitini predpis vysoké Skoly.

(2) DisertaCni, diplomové, bakaléfské a rigorozni préce odevzdané uchazeCem k obhajobé musi byt t6Z nejméné pét pracovnich dnii pied konénim
obhajoby zvefejnény k nahlizeni verejnosti v misté uréeném vnitinim pfedpisem vysoké Skoly nebo neni-ii tak uréeno, v misté pracovisté vysoke skoly, kde
se mé konat obhajoba prace. KaZdy si milze ze zvefejnéné prace poiizovat na své naklady vypisy, opisy nebo rozmnoZeniny.

(3) Plati, Ze odevzdanim prace aulor souhlasi se zvefejnénim své prace podie tohoto zakona, bez ohledu na vysledek obhajoby.

2) zakon €. 121/2000 Sb. o prévu autorském, o pravech souvisejicich s prévem auforskym a o zméné nékterych zékonl {autorsky zakon) ve znéni
pozdéjsich pravnich predpist, § 35 odst. 3:

{3) Do préve aulorskeho také nezasahuje Skola nebo Skolské Ci vzdélavaci zafizeni, uzije-li nikoli za ucelem piimého nebo nepfimého hospodarského nebo
obchodniho prospéchu k vyuce nebo k viastni poffebé dilo vytvofené Zakem nebo sfudentemn ke spinéni Skolnich nebo studijnich povinnosti vyplyvajicich z
jeho pravniho vztahu ke Skole nebo Skolskému i vzdélavaciho zafizeni (Skolni dilo).

3) zakon ¢. 121/2000 Sb. o prévu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych zakond (autorsky zékon) ve znéni
pozdéjSich pravnich predpisi, § 60 Skolni difo:

(1) Skola nebo Skolské éi vzdélavaci zafizeni maji za obvyklych podminek prévo na uzavieni licencni smiouvy o uZitf $kolniho difa (§ 35 odst. 3). Odpira-fi
autor takového dila udélit svoleni bez vainého divodu, mohou se fyto osoby doméhat nahrazeni chybéjiciho projevu jeho ville u soudu. Ustanoveni § 35
odsl. 3 zistava nedoiceno.

(2) Neni-ii sjednano jinak, miiZe autor Skolniho dila své dilo uZit & poskytnout jinému licenci, neni-i to v rozporu s opravnénymi zajmy Skoly nebo Skolského
Ci vzdélavaciho zarizeni.

{3) Skola nebo $kolské ¢i vzdélévaci zafizeni jsou oprévnény pozadovat, aby jim autor skoiniho dila z vipdélku jim dosaZeného v souvisiosti s uZitim dita &
poskytnutim licence podle odstavce 2 piimérené prispél na thradu nakladd, které na vytvofeni dila vynaloZily, a to podle okolnosti aZ do jejich skutecné
vySe; piitom se piihlédne k vysi vydélku dosazeného Skolou nebo Skolskym &i vzdélavacim zafizenim z uZiti §kolniho dila podie odstavee 1.




ABSTRAKT

Cielom mojej bakalarskej prace je navrh bicykla na krasojazdu. Zakladom je preskimanie
poznatkov z oblasti technickych parametrov bicykla a pravidiel salového Sportu
s prihliadnutim na moZnosti zakomponovania novych technickych doplnkov tak, aby

bicykel bol plne vyuzitelny na pretekarske tcely.

Klic¢ova slova: Bicykel, Krasojazda, Sdlova cyklistika, Carbon-Drive, Kardanovy pohon

ABSTRACT

The aim of my bachelor thesis is designing a bicycle for artistic cycling. I present the
technical parameters of the bicycle and indoor cycling rules with the regard of

implementing new technical accessories so that the bicycle was fully usable for racing.

Keywords: Bicycle, Artistic cycling, Indoor cycling, Carbon-Drive, Drive shaft
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MOTTO

Na kopec nevyletite. Na kopec sa pomaly a bolestne driete, a ked’ Sliapete obzvlast’ usilovne,
mozete sa na vrchol dostat’ skor nez vSetci ostatni. S rakovinou je to tiez tak. Dobri, silni 'udia
dostavajt rakovinu a robia vSetko, ¢o sa ma robit’, aby ju porazili; no napriek tomu umieraju.
Toto je zakladna pravda, ktort spoznate. Ludia umieraji. A ked’ toto pochopite, vSetko ostatné
vam pripadd nepodstatné. Pripadd vam to proste nevyznamné. [1]

Prehlasujem, ze odovzdana verzia bakalarskej prace a elektronickd verzia nahrana do IS/STAG

su totozné.



OBSAH

UV OD . ccrreererereeeeeeeececscsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssse 9
I TEORETICKA CAST cueeeresreerestessessessesssssesssssssssssssssessessessessesssssessesssssssessssesse 11
1 HISTORIA CYKLISTIKY .vetueereireeeeecscssasssssescsssssssssssssssssssssssessassssssssssssssssssssssens 12
1.1 ZROD BICYKLA = 12, JUL 1817 ottt 12
1.2 PRVE CYKLISTICKE PRETEKY - 31. MAJ 1868 ........oveiiieiiieiieieee e 14
1.3 KRASOJTAZDA . ....oiieeeee ettt e e et e e e ae e e e e ata e e e e e abaaeeeennnes 17
1.4 CYKLOBAL ....ttitieiiiieeeeeiiieeeeetteeeeeitveeeeeaaeeaesssssaeeeessaeeesanssaeseasssssseeassseeeeasraeeans 18

2 ANALYZA TRHU.uuviuieeeeeeeeecncscssasssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasssssssssssssssssssssnens 19
2.1 SVETOVY VYROBCOVIA BICYKLOV ....ccuviieiiieeeirieeeireeeetreeeineeetreeesneesneeesseeesneees 19
2101 CRIVEIO ot e e 19

0 N b ) OO 20

2.1.3  BIANCKHI oo 21

2 B 1) 1 -0 LSRR 22

2.1.5  PINATEIIO ..ot e 23

2 B B 14 ¢ 1 <) U UUPRPRPPRPRRPRPRR 25

2.2 VYROBCOVIA BICYKLOV PRE SALOVU CYKLISTIKU .....cuvvieeeeiiieeeeeiieeeeeireeeeeenenes 26
2.2.1 A1 1 <) PR 26

2.2.2  LaAN@ENDEIE....ccuiiiiieiiieiieeie ettt ettt ettt ettt enae s enes 27

2.2.3  Otoupalik BiKeS........oeeiuiieiiiieeiieeciie et 27

224 Star BICYCL ..eiiiiiiiecii et 28

3 PRAVIDLA KRASOJAZDY ..uuuueeeenersrsrsesescssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnens 29
3.1 KRASOJAZDECKY BICYKEL.....eceittieeiuieeetieeeiteeeeseeesseeeesseeessseeenssessssseessseessesesnnes 29
3.2 SUTAZNA PLOCHA PRE KRASOJAZDU .....ccccviieiieeeireeeitreeeetreeeetseeeseeesneeesseeesnees 29

II  PRAKTICKA CAST..eererreerenrnnns CHYBA! ZALOZKA NENI DEFINOVANA.1
4 ERGONOMIA ......cueeerrereererssssessessessessessessessssssssssssssssessessessessessessssssssssassassssesses 202
5  DIZAJN KOMPONENTOV ........... CHYBA! ZALOZKA NENI DEFINOVANA .4
5.1 RAM ettt ettt ettt et raeeteenaaa 234
5.2 SEDLO ittt ettt ettt e ettt e e e ettt e e e ettt e e e eaab e e e e e b e e e e e aaaeeeenraeeeeaaraaaeas 265
53 POHONNY SYSTEM.....uviiiiuiiiiiiieeiieeeciee et eeteeeeteeeetaeeeeaveeestaeeeeaseessaeesseeesareeenns 267
5.3.1  Carbon-Drive.........cccceviievienireiiennn Chyba! Zalozka neni definovana.7

5.3.2  Kardanovy pohon.......c.cccecceverveeennneennee. Chyba! ZaloZka neni definovana.8

54 KOLESA A RAFIKY ...ttt ettt e e e e e aae e e e e eatae e e e eataaaeeennneas 40
ZAVER ...eererresressessessessessessssssssssessssssssessessessesssssssssssssessassessssssns wred9
ZOZNAM POUZITEJ LITERATURY ....uoverrerrreeresressnssessessessssssessessessessssssessessassssssnss 50

ZOZNAM OBRAZIKOY ...eeeereveveresesesesessesssssessassssssssssnsasssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasns 51




UTB ve Zliné, Fakulta multimedialnich komunikaci 9

UVOD

Témou mojej bakaldrskej prace je dizajn bicykla, nakol'ko sa cyklistike venujem
profesiondlne. InSpiruju ma technicko-konstrukéné poznatky z oblasti historie a vyvoja
jednotlivych Sportovych odvetvi cyklistiky. Tejto svojej vasni sa primarne venujem od
obdobia Studia na strednej Skole. Je to postupny vyvoj, ktory sa zacal klasickym bicyklom
znaCky Favorit, ktorého pretvaranim a pridavanim novych stuciastok som sa snazil vytvorit’
svoj prvy pretekarsky bicykel. Na tomto stroji zacalo moje obdobie tréningov na ceste, ¢im
som sa oboznamoval s technikou jazdy a jednotlivé komponenty som si upravoval podla
vlastnych potrieb z hladiska ergonomie. Postupne som spoznaval novych l'udi, nové
znaCky bicyklov a zaroven sa predo mnou otvaral ocarujuci svet cyklistiky. Neskor som na
zakladoch cestného rdamu znacky Merida skonStruoval svoj prvy plnohodnotny cestny
bicykel. V tej dobe som uz v Bratislave pretekal v znackach triatlonového timu Triaxx
a v nasledujicej sezone som sa stal sucastou amatérskeho cestného cyklistick¢ho klubu
Falange, kde som ziskal ve'mi cenné poznatky od trénerov a spolujazdcov. Neskor

v profesionalom cyklistickom time Dukla Bratislava moju pozornost’ zaujala drdhova

cyklistika, jazda na okruhu.

Obrazok 1: Cyklisticky tym Dukla Bratislava.
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Zacal som si teda stavat’ drahovy bicykel, ktorému mi ako zéklad posluzil ruzovy rdm
mestského bicykla Csepel, ktory som neskdr nazval Pink Panther. Pri jednom z mojich
poslednych tréningov na verejnej komunikacii, vdaka neStastnej ndhode, plynucej z
nepozornosti zo strany vodica motorového vozidla, som sa stal ucastnikom dopravnej
nehody. Véaznost'ou situdcie som bol niteny prehodnotit’ svoju budticnost’ v cyklistike, no
vd’aka osudu som objavil novy obzor, novu prilezitost’ venovat’ tomuto Sportu, trochu inak.
Spolu s prestupom na Univerzitu Tomase Bati v Zline som v klube telovychovnej jednoty
TJ Sokol Zlin-Prstné objavil krasojazdu, ktora je odvetvim salovej cyklistiky. Momentélne
som registrovanym ¢lenom $portového klubu cyklistiky SKC Kolarovo a znova trénujem.
Ako vd’aku za tuto prilezitost’ a novy poznatok chcem svojou bakalarskou pracou potvrdit’
mdj neoblomny zaujem o fenomén bicykel, ktorého vysledkom je mnou navrhnuty dizajn
skuto¢ného zadvodného bicykla pre krasojazdu - Aerobike. Rad by som svoje poznatky v

oblasti dizajnu bicyklov zdokonal'oval aj pokracovanim v d’alSom $tadiu.
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I. TEORETICKA CAST
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1 HISTORIA CYKLISTIKY

Pociatky cyklistiky byvaju spajané s vynalezom nemeckého barona Karla Friedricha
Draisa zo Sauerbronnu. Avsak je vel'mi pravdepodobné, Ze dvojkolesovy jednostopovy
dopravny prostriedok existoval uz v niektorych zo starovekych kultar. V Egypte bola v
Luxore na jednom z obeliskov najdend kresba akéhosi ,,behacieho® stroja pohananého
odraZanim od zeme. Tento egyptsky artefakt stoji v sicasnosti v Parizi na namesti Place de
la Concorde. Podobna kresba bola odkryta v hrobke egyptského vlddcu Tutanchamoéna z

roku 1350 pred n. 1., a neskor tiez na freskach v Pompejach. [2]

Medzi neddvno objavenymi nacrtmi v kodexe vynikajuceho stredovekého myslitela a
umelca Leonarda da Vinci sa nachddza takisto jedna kresba znazoriiujica bicykel, ktora
ma pochadzat’ z roku 1493. Toto tvrdenie sa vSak vyvratilo na konferencii roku 1997 tym,
ze bicykel nie je pracou samotné¢ho Leonarda, ani ako sa domnievali neskor jedného z jeho
ziakov - Giana Giacoma Caprottiho, ale kresba mala byt neznamym autorom dokreslena
dodatocne na zaklade obrysov povodnych geometrickych tvarov v koédexe okolo roku
1800. V poslednom desatroci 18. storoCia sa v Parizi mohla objavit’ tzv. celerifera, vynalez
mladého slachtica Méde de Sivraca, ktorého existencia je vSak diskutabilna. Podl'a nacrtu
to boli dve lucové kolesa pripevnené v drevenom rame za sebou, tento stroj sa vSak nedal

ovladat’ do stran.

1.1 Zrod bicykla - 12. jul 1817

Karl Fridrich Wilhelm Ludwig Drais zo Sauerbronnu bol jednym z tych myslitel'ov,
ktorych myslienky predbehli dobu, v ktorej Zzili, o celé desatrocia. Bol lesnikom, ale
zaujimal sa viac o fyziku a zvlast’ o mechaniku. Zostrojil niekol'ko strojov, napr. mlyncek
na méso a pisaci stroj. Najviac ho vsak zaujala osobna doprava. Zostrojil Stvorkolesovy
voz, ktory sa pohyboval bez koni. Mozno povedat, Zze sa jednalo o prvy samohyb —
automobil? Predviedol ho vo Viedni na viedenskom kongrese pred kralmi vtedajsej
Eurépy. Voz sa pohyboval, pretoze vo vnutri stroja to€ili k'ukami dvaja sluhovia t.j. vo

voze boli akoby dvaja cyklisti, ktori vlastnymi nohami pohénali kolesa vozu. [3]

12. jula 1817 sa na svete objavil prvy cyklista — baron von Drais sam. Sadol na svoj
velocipéd a vyrazil z Mannheimu do Schwetzingenu. Vzdialenost' 14,4 km urazil za
hodinu na ,,behacom stroji* vaziacom priblizne 30 kilogramov, ktory pohanal odrdzanim sa

od zeme.
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12. januara 1818 obdrzal patent na vynalez velocipédu. Skladal sa z dvoch la¢ovych kolies
zasadenych za sebou v drevenom rame. Jazdec sedel ako na koni v strede velocipédu,

opieral sa hrud’'ou o drevent opierku a predné koleso riadil pomocou drevenej oje.

Bolo to vSak eSte stale malo. Opustil svoje solidne miesto inSpektora lesov a vod pre
Bédensko a v aprili 1818 sa vypravil do Pariza. Priviezol svoj stroj a jazdca, ktory mal na
verejnosti a novindrom predviest prevratné zlepSenie osobnej dopravy. Miesto triumfu
vSak doslo ku tragikomédii. Na piescitej ceste v Luxemburskej zdhrade Siel neSikovny
jazdec tak mizerne, ze okolo neho pobehovali a predbiehali ho malé deti. Drais teda
pripravil vstup velocipédu na svetovii scénu velkolepo, ale stroskotal na tom

najdodlezitejSom — na neschopnosti jazdca.

KaZzdopadne vSak bicykel vstipil do dejin. Ukdzalo sa, Ze PariZz je miestom, kde je
priazniva poda pre vznik toho, comu dnes hovorime cyklistika. Ukdze sa to presne za 50
rokov a 58 dni, kedy Draisov bicykel, obohateny Slapacim zariadenim za¢ne svoju

skuto¢nu cestu slavy.

Napriek vel'kému Skandélu sa bicykel stal obl'ibenou hrackou bohatych vrstiev. Francuzi
sa do bicykla zamilovali a nazvali ho ,,la draisienne®, odkial’ k ndm preniklo pomenovanie
drezina. Draisovi neposluzila popularita jeho stroja ani v Anglicku. Hoci tam ziskal patent,
predbehli ho mechanik Knight a vyrobca kocov Denis Johnson (dal si patentovat
vylepSeny model dreziny v r. 1819) zalozil elegantnt krytd jazdiaren. Tu vznikol novy

nazov bicykla Hobby-Horse (konicek).

Cela rada podnikatel'ov bohatla z novej zabavy, ale Drais bol stale bez vic¢sich finanénych
uspechov. Predal sice patent do USA a skusSal investovat svoje peniaze do jazdiarne
podobnej tej Johnsonovej, no skrachoval Uplne. Drezina postupne upadla do zabudnutia.
Odcestoval do Brazilie, opit’ ako lesny inZinier, v roku 1832 sa znovu vydal do Anglicka a
usiloval sa zaviest’ bicykel pre postovych dorucovatelov. Velké uspechy mu to
neprinieslo, a po navrate z Anglicka sa zo svojej telesnej a duSevnej krizy nespamétal.
Postupne podlahol alkoholu a bol zbaveny titulov, zomrel u svojich poslednych priatelov v
zalostnom stave. AZ po uplynuti 40 rokov mu vdacny cyklisti dali zhotovit pomnik v

Mannheime a v Karlsruhe pomenovali po fiom skolu.

Vynélez, ktorym sa bicykel naozaj dotvoril, bol pedal. V roku 1839 zostrojil skétsky kovac

Kirkpatrick Macmillan vozidlo, ktoré malo zadné koleso pohanané pedalom, ¢o sa vSak v
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praxi ukdzalo ako malo G¢inné. Stroj vyuzival tiahlovy pohon zadného kolesa, preto bolo

vacsie ako predné.

1.2 Prvé cyklistické preteky - 31. maj 1868

31. méja 1868 sa opédt’ zisli tisice zvedavych Parizanov, tento krat do parku St. Cloud.
Bicykel nastapil na vitazni cestu, uz nie ako prechodnd modna hracka, inak uplne
nepraktickd, ale po 50 rokoch po svojom vzniku sa stalo dopravnym prostriedkom

milidonov robotnikov.

Za ten Cas sa jednak zlepSila konStrukcia bicykla, d’alej ho prezentovali uz vyspeli
pretekari. Co vietko sa na bicykli vylepsilo? Uz sedem rokov pred tymto pamitnym diiom
roku 1861 sa syn vyrobcu kociarov Pierra Michaux-a, Ernest Michaux prehanal na drezine,
ktort si miestny klobu¢nik dal opravit’ do dielne Michaux a syn. Ernesta napadlo pripevnit’
na predné koleso dreziny kl'uky a na ich konce pedale. Otec synovmu navrhu vyhovel a dal
sa do prace. Ernest sa ¢oskoro naucil drzat rovnovahu a pedalovat’. Jazdeniu naucil aj
svojho priatel’a Jamesa Moora. Sedem rokov ubehlo a z dreveného bicykla sa stala kovova

,michaulinka®, tak isto vznikla Parizska spolo¢nost’ velocipédov.

Medzitym sa zistilo, ze pdvodnym a pravoplatnym vynalezcom pedalového velocipédu bol
Paul Lallament, ktorému podobne ako Draisovi jeho vynélez vel'a Stastia nepriniesol.
Emigroval tak v roku 1865 do USA, a neskor, v roku 1868, ked sa vratil do Franctuzska
zistil, Zze Michauxovci a Olivierovei uz sériovo produkuju ,,jeho bicykel“. Tak prebichal
sudny spor medzi Pierrom Michauxom a Paulom Lallamentom o autorstvo navrhu, ktory
Lallament prehral, tak opét’ odiSiel do Spojenych Statov, 20. novembra si tam dal

patentovat’ pedalovy velocipéd a neskor polozil zdklady k priemyselnej vyrobe bicyklov.

V roku 1867 sa v Parizi konala Vystava Exposion Universelle, na ktorom sa Michauxova
dielna predstavila pod nazvom Compagnie Parisienne zmodernizovanym bicyklom s
prednym kolesom va¢§im. Mechanici totiz zistili, e dizka drahy prejdena na jedno
Sliapnutie je v priamom pomere s priemerom predného kolesa. Otocenim kI'tk bicykla s
kolesom priemeru 90 cm sa dalo prejst zhruba 3 metre. Dosledkom tohto zistenia sa
priemer predného kolesa postupne zvécSoval az na 180 cm a nastala éra vysokych

bicyklov, ktoré sa nazyvali aj kostitrasmi.

Tak sa 31. mdja 1868 mohol uskutocnit’ v parku St. Cloud prvy zavod, uznavany dodnes

ako prvy zavod cyklistov na svete. Tisice zvedavych divakov bolo pri tom. Statisice o tom
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¢itali. Tak sa tento den stal nielen pociatkom cyklistiky, ale spojenie sily priemyslovej

vyroby bicyklov so zdrojom propagacie. Zavod prebiehal na Strkovej trati, ktord merala

1200 m. Vyhral ju iba 19 ro¢ny James Moore.

Franctizsky cyklista Victor Renard priSiel na Start jedného z prvych pretekov s

velocipédom, ktorého predné koleso malo priemer az 3 metre, a cely stroj vazil 65 kg.

Renard presiel na svojom bicykli na jedno Sliapnutie 9 metrov.

Novy zvrat nastal 7. novembra 1869
kedy sa uskutocnil prvy zdvod medzi
mestami Pariz — Rouen (126 km).
Prihlasilo sa 300 pretekarov, vratane
niekol’kych zien. Pri Vitaznom obluku
stalo desattisic divakov a tak sa stalo,
ze v tom ruchu sa niekol’ko cyklistov
dalo do pohybu o Stvrt’ hodinu skor,
ako sa mal zdvod zacat. Ostatnym
stitaziacim rozhodcovia zorganizovali
druhy Start s prislubom, ze im 15
minut v cieli odpisu. Nebolo treba. Tak
isto ako v prvom zévode v parku,
zvitazil 18 ro¢ny Parizsky Anglican
James Moore, po tom, ako predbehol
veduceho jazdca a 126 km zvladol za
10 hodin a 40 minat. Dosla 1 prva
zena, ktord pod pseudonymom Miss
America dosiahla ¢as 23 hodin a 20
minit, pricom porazila mnohych

muzov.

Obrazok 2: Jean-Eugene-André Castera a James Moore po

pretekoch Pariz-Rouen roku 1869.

Trvalo to eSte par desatro¢i, kym sa bicyklovanie stalo vSednou vecou i pre beznu

opulaciu, lebo robotnici nemali dostatok peniazi ani volného ¢asu na to, aby zadali
5 > y

bicyklovat. Problémom ,kostitrasu® bola velkost' jeho kolesa a potencidlna rychlost

bicykla uréena dizkou néh jazdca. Problémom stability bicykla sa zaoberalo nemalo I'udi a

niektori sa domnievali, Ze rieSenie spociva v pocte kolies. Sliapaci stroj so Styrmi kolesami

bol sice stabilny, no trenie Styroch kolies o podklad vyvolavalo taky odpor, Ze rychlost’
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nezodpovedala vynaloZzenej sile. Ako uc¢innejSie sa prejavilo znizovanie bicykla. To zas
vyvolalo otdzku, kolko T'udi sa na bicykel zmesti. Najprv vznikol tandem, pre dvoch

jazdcov.

Tazba po zvySovani rychlosti viedla k prostému usudku, ze ¢im viac ludi Sliape, tym
rychlejSie stroj pojde. Tak sa vyrdbali triplety, kvadruplety, kvintuplety ¢i dokonca
sektuplety pre Sest’ 0sob.

.-::;mrm!fu__tﬂ_mtf;m T
HEN= EOLE I |
[ -‘_‘!'i i| 1

Obrazok 3: Elegantne obleéeny par sediaci na $tvorkolke pre dvoch, model z roku 1886.

Pre konecnu podobu bicykla bol dolezity rok 1884, kedy prvy naznak priniesol typ zvany
Kangoroo (klokan), ktorého predné koleso malo priemer uz iba 91 cm a bolo pohdnané
pomocou prevodnika, retaze a pastorku. Systém bol podobny ako u dnesné¢ho bicykla,
pohanané bolo vsak predné koleso. Poslednou vyvojovou fazou je zrod Rower Safety
Bicycle, tzv. bezpecného bicykla, s ktorym v roku 1885 priSiel Anglican Kemp Starkley.
Ten uz javil zakladné znaky dneSného bicykla. Riadidla boli upevnené na vidlici a predné

koleso bolo ovladané priamo. Bicykel mal dve rovnako velké kolesd, os s loziskami a
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pedalmi boli umiestnené uprostred stroja, tlak noh na pedéale sa prevadzal retazou

obopinajucou prevodnik s pastorkom na zadnom kolese, ram mal tvar lichobeZnika.

Tento bicykel mal eSte na rafikoch navlecené obruce pozostdvajice z navrstvenych pasov
gumy, ktoré¢ prvykrat navliekol na kolesd Ameri¢an Bradford este v roku 1869, aby spravil
jazdu na bicykli trochu znesitel'nejSim. Pred nim roku 1844, Charles Goodyear vynasiel
sposob vulkanizacie gumy, a tak sa guma zacala pouzivat’ na kolesa bicykla, avSak svojou
tvrdostou nebol materidlom, ktory by dokéazal Gi¢inne pohltit’ otrasy. Roku 1845 si Robert
Thompson dal patentovat’ pneumatické koleso, ktoré pozostavalo z latkovej duSe a
kozeného plasta. Tento koncept vSak nemal velky uspech a d’alej sa nerozvijal. Az neskor
zverolekar John Boyd Dunlop roku 1888 nahradil platno protektorovym plastom, ktory
odstrafioval bolestivé otrasy a urobil jazdu na bicykli relativne pohodlnym. Neskor bratia
Michelinovei zdokonalili pneumatiku tak, ze ich bolo mozné vymenit’ a pocas pretekov

opravovat.

1.3 Krasojazda

Krasojazda vznikla na prelome 19. a 20. storocia v Amerike a rychlo sa rozsirila do krajin
Eur6py. V stcasnosti sa krasojazde venuji Sportovei na vsetkych kontinentoch. Nicolas
Kaufmann, pdévodom Svajéiar Zijuci v Amerike, stal na podiatku salového $portu a vel’kou
mierou sa pri¢inil o jeho velky rozvoj v Nemecku, Svajéiarsku, ale aj na izemi dne$ného
Ceska. Na vystave Stanley Show v Londyne v roku 1886 ziskal od riaditel'a vystavy zlata
medailu, titul prvého majstra sveta v krasojazde, a to za propagaciu bicykla a rozvoj
cyklistického Sportu. V tom cCase sa jazdilo na bicykloch s vysokymi kolesami a jazda na
takomto type bicykla ndm dnes pripada vel'mi tazkopddna az groteskna. Preto postupny

vyvoj niz$ich bicyklov umoznil ich lepSie uplatnenie v tomto Sporte.

Krasojazda je Sport podobny gymnastike alebo akrobacii. Pretekari sa na Specialne
upravenych bicykloch s pevnym prevodom pohybuju po ihrisku s rozmermi 14x11 metrov.
Jazdec sa vd’aka prevodu 1:1 mdze pohybovat’ dopredu aj dozadu takZe nepotrebuje brzdy.
Pocas svojej predvéadzacej zjazdy, ktort tvori zostava urcitych cvikov, je rozhodcami
hodnoteny a bodovany podl'a presnych pravidiel. Je to vel'mi naro¢ny Sport, ktory vyzaduje
velké sustredenie a suhru Sportovca s bicyklom. Krasojazdec musi mat’ stopercentne
zvladnuta techniku rovnovéhy, mat dostatoéni silu a pohybovi ¢i priestorova

koordinaciu, aby svoju zostavu mohol predviest’ s potrebnou eleganciou.
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Obrazok 4: Krasojazda dvojic.

1.4 Cyklobal

Je to Sport podobny halovému
futbalu, ibaze hrac¢i sa pohybuju
po ihrisku na bicykloch. V
kazdom time su dvaja hraci,
ktory na Specidlne upravenych
bicykloch bez bfzd a s pevnym
prevodom usmeriiuju loptu na
ithrisku. Hra¢i sa moézu dotknut
lopty iba hlavou a iba

braniacemu je povolené zakrocit’

hocijakym  inym  spdsobom.

Obrazok 5: Cyklobal.

Pravidlom je samozrejme udrzat
sa v sedle na bicykli a nepolozit’ nohu na zem.
NajuspesnejsSimi hraémi tohto Sportu su Ceski ,,zlati* bratia PospiSilovci, Jindfich a Jan,

ktorym sa podarilo stat’ 20-nasobnymi majstrami sveta cyklobalu.
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2 ANALYZA TRHU

2.1 Svetovy vyrobcovia bicyklov

2.1.1 Cervélo

Kanadsky vyrobca zdvodnych ramov Cervélo vznikol roku 1995, kedy sa dvaja inzinieri,
Phil White a Gérard Vroomen rozhodli vyradbat’ jedny z najrychlejSich ¢asovkarskych
bicyklov. Ked’ze sa oblast'ou dizajnu bicyklov a vozidiel na I'udsky pohon zaoberali uz od

roku 1986, do prace na svojom prvom koncepte sa pustili potom, ¢o Gérarda navstivil

jeden z najznamejSich dobovych cyklistov, taliansky majster sveta z rokov 1991 a 1992

.

Gianni Bugno spoziadavkou onavrh co
najrychlejSieho casovkarskeho bicykla.
Vyvojarsky tim analyzoval aktudlnu situéciu na
trhu s bicyklami a stanovil si primarny ciel
navrhu bicykla, ktory bol nekompromisny
a zaroven narocny na zrealizovanie. Chceli
vyrobit’ ram, ktory by bol bezkonkurenény

z hl'adiska aerodynamiky, no aby tvarové

rieSenie neSlo na ukor hmotnosti ¢i tuhosti

celku. Vysledkom bol radikalny bicykel s
nazvom Cervélo Baracchi, ktory posuval
medzniky skoro vo vSetkych smeroch — prejavil
sa vynikajuco zhladiska aerodynamického
odporu, ergondmie, no zaroveii mal vyborni

ovladatelnost’ ¢i tuhost. [4] Giannimu sa

bicykel Tubil, avsak jeho timovym sponzorom Obrazok 6: Inzinieri spolo¢nosti Cervélo Phil
sa zdal nevhodny, atym padom sa White a Gérard Vroomen s konceptom bicykla

z pretekarskeho ~ $pecialu  budtcnosti  stal Cervélo Baracchi.

muzealny exponat.

Napriek tomu sa Cervélo rozrastlo zo snov zanietenych ,,gardzovych® inzinierov do
spolocnosti, v ktorej pocet zamestnancov prevySuje pocet vyrabanych modelov a ktora
vyuziva technoldgie podobné tym, ktorymi pracuju najpokrocilejSie timy zavodného

serialu Formuly 1. Pri vytvérani svojich dizajnov pouziva pocitacové systémy akymi si
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CAD - pocitacom podporované projektovanie, CFD — vypoctovd mechanika plynov, ¢i

testovanie pradenia pomocou aerodynamického tunela.

V stcasnosti Cervélo produkuje tri rady cestnych bicyklov, ktoré oznacuje pismenami R,
S a P. Cestné bicykle s oznacenim R sa vyrabaju z trubiek zlozitého prierezu s rozlicnou
hrabkou steny; rada S ich dopliiuje bicyklami vyuzivajicimi pri konstrukcii ramu trubky,
ktoré maju v priereze tvar aerodynamickej kvapky. Bicyklova rada P je prezentovana
$pecidlnymi bicyklami pre ¢asovku &i triatlon. Stvrtou a zarovei poslednou kategériou je

rad T predstavujica bicykle pre drahovu cyklistiku.

2.1.2 Trek

Spolo¢nost” Trek Bicycle Corporation (skratene Trek) je najvacsim vyrobcom bicyklov a
cyklistickych komponentov v Spojenych Statoch americkych. Roku 1975 ju zalozili
americki podnikatelia Richard Burke a Bevil Hogg. V =zaciatkoch bola dcérskou
spolo¢nostou firmy Roth Corporation. O rok neskor zacal Trek s produkciou turistickych
ocel'ovych rdmov v meste Waterloo (Wisconsin), priCom sa zameral na produkciu strednej
az vysSej rady bicyklov, ktorému na vtedajSom trhu dominovali konkuren¢ni talianski
a japonski vyrobcovia. Rok 1976 priniesol spolo¢nosti Trek aj samostatnost’ na trhu

a suvisle s tym spustil aj vyrobu a predaj komponentov.

V osemdesiatych rokoch rozsiril Trek vyrobu do d’alSich tovarni a zacal so sponzoringom
cyklistickych timov. V roku 1986 predstavuje svoj prvy kompozitny cestny bicykel Trek
2500, ktorym prejavil zadujem o d’alSie vyuzitie karbonu pri konstrukcii ramov. Avsak jeho
prvy celokarboénovy ram, Trek 5000, predstaveny roku 1989, bol po uplynuti roku
z predaja stiahnuty kvoli pocetnym problémom kvality. Spolo¢nost’ sa vSak z chyb poucila,
¢o ju onedlho viedlo k zalozeniu vlastnej vyrobnej haly na spracovanie karbdénovych
vlakien. Koncom osemdesiatych rokov uz Trek vyrabal cestné, horské a hybridné bicykle,

ale napriklad aj bicykle pre deti.

V roku 1992 predstavil karbonové ramy oznacované ako OCLV (Optimized Compaction
Low Void). O rok neskor uviedol na trh horsky karbonovy OCLV ram Trek 9900, ktory
vazil iba 1,3 kilogramov. V roku 1995 zacal Trek sponzorovat’ pretekara Grega Lemonda,
trojnasobného vitaza Tour de France, no azda najvicSiu sldvu znacke priniesol slavny
Lance Armstrong, ktorému sa po vstupe do timu US Postal Service podarilo spominané
preteky vyhrat' sedemkrat za sebou, samozrejme na bicykloch Trek. Neskor prave preto na

jeho pocest’ nazvali kompletnua sériu cestnych bicyklov. [5]
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V sucasnosti vyraba Trek horské bicykle navrhnuté inovatorom horskych bicyklov Garym
Fisherom. Produkuje aj bicykle do mesta, na cyklokros a samozrejme cestné ¢i triatlonové
bicykle. Spolo¢nost’ vyraba aj bicykle pre Zeny alebo deti, ale aj elektrické bicykle, ktoré
su v jeho portfoliu novinkou. Cestné bicykle Trek rozdelil do Siestich kategorii. Prvi
adruhu predstavuju hlinikové ramy vybavené najnizSou alebo strednou radou
komponentov. Zaklad ostatnych, profesionalnejsich kategorii, tvori karbonovy ram. Vyssie

rady vyuzivajui pokrocilejsie technologie, lisia sa aj kvalitou rdmu ¢i pouzitého karbonu.

2.1.3 Bianchi

Bianchi je najstar§im aj v sti¢asnosti jestvujucim vyrobcom bicyklov na svete. Spolo¢nost’
bola zalozena v talianskom Milane roku 1885 vyrobcom lekarskych néstrojov, Edoardom
Bianchim. Bianchi sa stal jednym z priekopnikov ndvrhu moderného bicykla, ked sa
rozhodol zredukovat’ priemer predného kolesa a nasledné znizenie rychlosti kompenzovat’
pouzitim retaze. Dalej zniZil polohu pedalov, takZe na udrzanie rovnovahy nebola potrebna
takd miera akrobacie. V roku 1888 ako jeden z prvych zacal svoje bicykle obtuvat’ do
pneumatik, ktoré boli vtedajSim vynalezom Skotskeho zverolekara Johna Dunlopa. Roku
1901 Edoardo predstavil prvy bicykel vyuzivajuci kardanovy systém pohonu a v roku 1913
vynasiel systém prednej brzdy. Bianchi v minulosti okrem bicyklov vyrabal aj automobily

pod menom Autobianchi a motocykle.

Obrazok 7: Model limitovanej edicie Bianchi Oltre XR Gimondi 70 z roku 2013.
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V cyklistike znacku preslavil najma taliansky jazdec, vitaz Tour de France, Fausto Coppi,
ale medzi inymi aj jazdci ako Mario Cippolini, Laurent Fignon ¢i Marco Pantani. Bicykle
znacky Bianchi st obvykle sfarbené legendarnou tyrkysovou farbou, v Taliansku
prezyvanou aj ,,Celeste. Existuje niekol’ko mytov, odkial’ méze farba pochadzat’ — jedna
vravi, ze Celeste je farbou nebies nad Mildnom, druhd, ze je to farba o¢i Margherity
Savojskej, byvalej kralovnej Talianska, pre ktord v minulosti Edoardo Bianchi mal
konStruovat’ prvy Zensky bicykel. Odtien farby sa v priebehu rokov viackrat menil, niekedy
viac do modra a inokedy do zelena. Casy najvicsej slavy talianskej znadky si uz mozno

prec, no vo svete cyklistiky vyvolava pojem Bianchi reSpekt stale.

2.14 Colnago

Colnago je taliansky vyrobca vysoko kvalitnych cestnych bicyklov. Spolo¢nost’ bola
zalozend roku 1954 Ernestom Colnagom v obci Cambiago blizko Milana. Spociatku sa
preslavila pre jedineénti kvalitu svojich ocelovych rdmov, neskdr sa stal jednym
z najkreativnejSich cyklistickych vyrobcov, zodpovednych za inovacie v oblasti dizajnu
a experimentovanim s novymi materidlmi ako karboénové vldkno. V stcasnosti je

neoddelitel'nym symbolom bicykla modernej konstrukcie.

Na prelome 60-tych a 70-tych rokov minulého storofia bol Colnago vSeobecne
povazovany za jedného zo svetovo najlepSich konstruktérov na mieru stavanych cestnych
ramov. V roku 1963 sa stal vrchnym mechanikom cyklistického timu Molteni. Jeho
popularita rapidne vzrastla potom, ¢o sa k timu pripojil slavny pretekar Eddy Merckx.
Colnago pre neho roku 1972 skonstruoval mimo iného aj super-lahky ocelovy ram, na

ktorom sa Merckxovi podarilo prekonat’ na drahe v Mexiku svetovy rekord v hodinovke.

S rastiicou reputaciou, ktord plynula z pocetnych vitazstiev, sa Colnago rozhodol vstapit
na trh sériovej produkcie bicyklov. Zakladom jeho produkcie bola v 70-tych rokoch séria
bicyklov pod oznacenim Super, na ktory nadvédzoval Mexico, ktorého meno odkazovalo
prave na prelomenie svetového rekordu. Prvé bicykle znacky Colnago mali odlisné a vel'mi
rozmanité sfarbenie, avSak ni¢ to nemenilo na tom, ze ich jazdné vlastnosti boli na ta dobu

skvelé a prave aj vd’aka tomu sa ¢oskoro sa medzi cyklistami stali kultom.

NeskorSou reakciou na to, Ze viaceri uZivatelia sa stazovali na nedostato¢nu tuhost’ jeho
bicyklov, zacal experimentovat’ s Gpravou vlastnosti komponentov ramu. V roku 1983
predstavil model Oval CX, ktoré¢ho hornd rdmovéa trubka mala v priereze tvar ovalu, prave

za ucelom zvySenia tuhosti.
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Od roku 1980 Colnago pokracoval s produkciou prémiovych ocelovych rdmov, no
postupne pri produkcii zacal so zavadzanim materialov ako titan, hlinik ¢i karbon. V roku
1981 predstavil CX-1 - celokarbonovy bicykel s diskovymi kolesami, ktory sa objavil na
vystave bicyklov v Mildne. Nasledne na to zacal Colnago spolupricu s automobilovou
znackou Ferrari pri vyvoji novych technoldgii spracovania uhlikovych vldkien. Inzinierom
z Ferrari sa pripisuje aj praca na vyvoji inovativnej ocelovej vidlice s rovnymi ramenami,

ktoré dostalo nazov Precisa.

Obrazok 8: Model bicykla Colnago C60 z roku 2014.

Prvotné pokusy firmy Colnago s karbonovym rdmom nemali v kruhoch cyklistov velky
uspech, no ziskané poznatky neskor zuzitkovali pri vyvoji svojich taziskovych ramov,
menovite C-40 (1994) a jeho nastupca C-50 (2004), ktorych nazvy st odvodené podla
poctu rokov pdsobenia spolocnosti na svetovom trhu s bicyklami. Tieto karbonové ramy sa
stali synonymom dokonalosti aj napriek tomu, ze boli postavené tradicnou metdédou
konstrukcie ocelovych ramov, kedy sa do spojovacich natrubiek ramu vsadzaji trubky.

Podobnou technologiou sa vyrdba aj najnovsi model z produkcie, C-60 (2014).

2.1.5 Pinarello

Pinarello je talianska spolo¢nost, ktord vznikla roku 1953 v meste Treviso. Poskytuje
rune vyrabané ramy pre cestnu, drdhovu cyklistiku a cyklokros. Zalozil ju byvaly
profesiondlny cyklista Giovanni Pinarello. Giovanni sa roku 1951 zucastnil ako
jazdec timu Bottecchia najprestiznejSich talianskych pretekov Giro d'Italia. Zavod vSak

dokon¢il na dnes neslavnom, poslednom mieste. V tej dobe vSak dokoncit’ zdvod na Gire
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na poslednom mieste nebola vyslovene hanba, pretoze od roku 1946 do roku 1951 sa
poslednému v poradi udelovalo ocenenie vo forme ,Maglia Nera“ — ¢ierneho trikotu,
ajeho ,,vitazovi“ sa na konci pretekov na odovzdavani oceneni uslo tolkej slavy, ako
skuto¢nému vitazovi, ktory mal a dodnes mé oblecené ,,Maglia Rosa* — ruzovy trikot.
Prave kvoli tomuto sa viaceri jazdci predhanali v tom, kto skon¢i zavod na poslednom
mieste tym, Ze si samy spdsobili defekt, ¢i sa skryvali za Gtesmi a pod. Giovannimu po
ziskani tohto ,,ocenenia“ ozndmili nasledujtci rok kratko pred pretekmi Giro d'Italia zla
spravu, ato ze ho ma vtime nahradit mlady, nadejny cyklista Pasqualino Fornara.
Giovanni po ponuke 100,000 lir ako odstupné svoje miesto v time prenechal, a peniaze
posluzili prave ako zaklad pre zaloZenie spolocnosti Pinarello. Vtedy ekonomicky
prosperujuca krajina priniesla Giovanniho novej spolo¢nosti rychly rast. Uz v roku 1957
sponzoroval miestny tim Padovany. O tri roky neskor vstupil do profesiondlnej cyklistiky
podporou timu Mainetti. Pévodne boli vSetky ramy Pinarello vyrobené z ocele. Pri vyrobe
ramov v priebehu 80-tych rokov pouzival Spickové talianske zoslabované trubky znacky
Columbus, neskor v niz§im modelovych radach aj profilované trubky spolo¢nosti Oria.
Prva trubka netalianskej vyroby, ktorti zacali vyuzivat, pochadzala od anglickej Tange
Prestige. V priebehu 90-tych rokov Pinarello vyrabal ramy tradi¢nou metédou spajanim
trubiek pomocou spojok, vyuzival zoslabované trubky, hlinik zvarany technologiou TIG,
hor¢ik, karbon a iné materialy. V roku 2005 Pinarello vyrobilo pod ozna¢enim F4:13 svoj
prvy celokarbénovy rdm a roku 2010 model Pinarello Dogma ako prvy cestny bicykel na

svete ponukol asymetrické tvarovanie ramu s cielom zvysit’ jeho tuhost’.

Obrazok 9: Model Pinarello Dogma 65 z roku 2013.
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Prvy vacsi uspech dosiahlo Pinarello v roku 1975, ked’ taliansky pretekar Fausto Bertoglio
z timu Jolly Ceramica vyhral Giro d'Ttalia. Dal3i vel’ky uspech Pinarella prisiel v roku
1984, ked americky pretekar Alexi Grewal ziskal zlati medailu na olympijskych hrach.
Obrovsku slavu priniesol spolo¢nosti legenddrny Miguel Indurain, ktory pétkrat vyhral

Tour de France a dvakrat Giro d'Italia.

2.1.6 Duratec

Duratec je vyhradne cCeskd firma zaloZend na vlastnom vyvoji arucnej vyrobe ramov
bicyklov z hlinikovych =zliatin a kompozitnych materidlov. Filozofiou spolo¢nosti je
individuélny pristup k zdkaznikovi a vytvorenie perfektného ¢i ,, na mieru usitého* bicykla

spravnou vel'kostou, geometriou rdmu ¢i optimalizovanim posedu.

Za zaciatok firmy Duratec mézeme povazovat myslienku Studenta Milana Duchka, ktory
sa okolo roku 1987 rozhodol vylepSovat’ si svoj bicykel a vytvorit’ vlastny pretekarsky
ram. Zacal upravou dobového ocelového ramu bicykla Favorit F12, ktory pomocou ru¢nej
pilky a propan-butanového hordku prerobil na zavodny bicykel. Vsetko sa to odohravalo
v suteréne rodinného domu, kde zacali vznikat rozlicné komponenty bicykla vlastnej
vyroby. Spolujazdci Milana zacali mat’ o Specidlne komponenty zaujem, a tym sa zacali

hromadit’ mensie zakazky, ktoré polozili zéklad pre vznik sti¢asnej firmy. [6]

Vyvojové centrum Duratec, ktoré stoji na boku vyrobnej haly, ovlada oblast’ vyvoja ramov
bicyklov, oblast’ vyvoja vyrobnych technologii a v neposlednej rade tiez oblast
spracovania kompozitov. Ked sa pozrieme na Duratec z globalneho hladiska, da sa
povedat, Zze z malej garazovej firmy sa od roku 1989 stala stabilnd firma na vyrobu
cyklistickych ramov, ktord dokaze konkurovat na medzinarodnom trhu poprednym

vyrobcom bicyklov.

Ponuka firmy zahriiuje takmer neobmedzené moznosti vyberu bicyklov pre vsetky
odvetvia vykonnostnej a zadvodnej cyklistiky. Sortiment zahriiuje bicykle a ramy pre cestnt

cyklistiku, horské bicykle, cyklokros, drahové ¢i Casovkarske Specidly alebo tandemy.
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2.2 Vyrobcovia bicyklov pre salovu cyklistiku

2.2.1 Walther

Nemeckd spolocnost Walther bola
zalozena v meste Offenburg
Helmutom Waltherom roku 1969, rok
po zéaniku znameho vyrobcu bicyklov
znacky Bauer. Spociatku na vyrobu
vyuzivala stroje a dielne, ktoré ostali v
Offenburgu po predchadzajtcej firme.
V priebehu  80-tych  rokov  sa

prestahovala do novych priestorov,

kde produkuje bicykle pre salova K

.. Obrazok 10: Bicykel znack Wlth .
cyklistiku dodnes. rao feyieel shacky Warher

Byvalé reputacia bicyklov znacky Bauer spolu so zaviazanim sa salovému Sportu nutila
spolo¢nost’ pri vyrobe ku kvalite a preciznosti, ¢o viedlo k produkcii nespocetného
mnozstva bicyklov pre medzinarodni cyklistiku. Neskor, vzhl'adom na postupné
zniZzovanie kvality prace vyrobcov v danej oblasti bolo nevyhnutné, aby vyrobu vicSiny
komponentov, akymi st ndboje, rafiky, pedale, sedld, prevodniky ¢i dokonca osy a orechy
napravy prevzal sdm Walther. Bolo to potrebné v ramci usilia pri dosahovani o najvyssej
kvality vSetkych komponentov bicykla. Pretekarske stroje s nebyvalou preciznostou pri
vyrobe, vybere materidlov ¢i spracovani priniesli spolo¢nosti rozkvet hlavne na prelome
80-tych a 90-tych rokov. O uspechu vypoveda fakt, ze medzniku rokov 1985-1992 sa
podarilo pretekdrom na bicykloch Walther ukoristit 99 zmoznych 116 medaili

v disciplinach krasojazdy jednotlivcov, dvojic ¢i cyklobale.
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2.2.2 Langenberg

Spolo¢nost’ na vyrobu bicyklov pre salova cyklistiku zalozili roku 1975 Peter a Lieselotte
Glockner. Na bicykloch znacky Langenberg jazdil pocas svojej profesionalnej kariéry do

roku 2013 aj 8-ndsobny majster sveta v krasojazde David Schnabel.

Langenberg od roku 2000 zacal produkovat’ jednokolky a orok neskér ako prva
spolocnost’ nahradila retaz na krasojazdeckom bicykli ozubenym remetiom. Ten je na
rozdiel od klasickej retaze tichsi, Cistejsi, ma dlhsiu Zivotnost' a prakticky nevyzaduje
ziadnu udrzbu. Pri vyrobe prevodnikov vyuziva vysoko-presné CNC stroje s cielom
zabezpecit' Co najplynulejsi chod retaze. Naboje kolies so zapuzdrenymi loziskami vyraba
z kvalitného duralu. Vo vysledku sa snazi sa o to, aby boli bicykle I'ahké, jednoducho

ovladatelné a trvacne.

2.23 Otoupalik Bikes

Otoupalik Bikes (skratene
Otoupalik) je  ceskd  firma
zaoberajica sa vyrobou bicyklov
pre salova cyklistiku - cyklobal,
krasojazdu a poélo. S vyrobou zacala
roku 1989, od tej doby sa jej
podarilo vyvinat kvalitné ramy a
Specidlne naboje s integrovanymi
loziskami. [7] VSetky bicykle

vyraba rucne prevazne z ocelovych

trubiek. Ramy  Otoupalik sa

vyznacuju  vysokou pevnostou,

Obrazok 11: Krasojazdecky bicykel Otoupalik.

stalost’ou tvaru a dlhou zivotnost’ou,

prave preto ich bicykle vyuzivaju pretekari svetovej Spicky, najmi z oblasti cyklobalu.
Bicykle sa okrem eurdpskeho trhu vyvazaja do exotickych Statov ako Malajzia, Japonsko
alebo Cina. Otoupalik v$ak vyrdba aj jednoduchiie varianty bicyklov pre deti a

zacinajucich Sportovcov ¢i mestské bicykle pod znackou OBikes.
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224 Star Bicycle

Star Bicycle je SvajCiarsky podnik vyrabajuci bicykle pre salova cyklistiku, ktoru zalozil
povodom cesky Petr Jificek. Petr bol hracom cyklobalu, ktory sa vSak v domacom
prostredi nedokdzal presadit’ vdaka opakovanym vitazstvam legendarnych bratov
Pospisilovcov. Prave preto rozhodol emigrovat’ do Svajéiarska, kde sa mu uz v prvom roku
podarilo vyhrat’ majstrovstva v cyklobale, no nakol’ko bol povazovany za cudzinca, titul

oficialne nikdy neziskal.

Projekt Star Bicycle si kladie za ciel’ podporu a Sirenie sélovych cyklistickych Sportov.
Pomocou mnohoro¢nych skusenosti v danej oblasti a silnym partnerom sa snazi o

zmodernizovanie €i uz krasojazdy alebo cyklobalu.

Star Bicycle predstavuje novua
generaciu sdlovych bicyklov so éﬁ
Specialnou hlinikovou konstrukciou o
s vyraznym dizajnom ramu, ktory
je extrémne lahky a zroven
stabilny. Ram  bol  vyvinuty
v spolupraci s ¢eskou spolo¢nost'ou
Duratec. Vd'aka hlinikove;j
konStrukcii sa oproti ocelovym
rdmom na hmotnosti usetrili az tri

azok 12: Salovy bicykel Star Bicycle.

S
i

kilogramy, okrem toho maja | br
bicykle vyrobnt ovladatelnost

a otacatelnost. Takmer vSetky povodné komponenty boli revidované a prepracované.
Bicykle znacky Star podliehaji neustalemu testovaniu najlepSimi atlétmi ¢o garantuje novy

Standard kvality.

V roku 2004 Star Bicycle prevzalo produkciu bicyklov pre cyklobal znacky Pospisil, ktoru
zalozil jeden z bratov PospiSilovcov, 20-nasobny majster sveta v cyklobale, Jan. Popri
novych, inovovanych produktoch sa pokracuje teda aj v produkcii modelovej rady

povodnej znacky.

O tspech znacky Star Bicycle sa postaral aj syn samotného zakladatela, Peter Jificek,

ktory je trojnasobnym majstrom sveta v cyklobale.
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3 PRAVIDLA KRASOJAZDY

3.1 Krasoj

azdecky bicykel

Bicykel pre krasojazdu musi svojou stavbou zodpovedat nasledujicim rozmerom:

Kluky

Riadidla

Sedlo

Kolesa

Prevod

Stupéaky

dizka od pedalovej k stredovej osi musi byt v rozmedzi 130 — 170 mm

konce riadidiel musia byt chrdnené alebo uzatvorené drzadlami. Pouzivanie

omotavok v mieste drzadiel je povolené.

musi byt tovarenskej vyroby. Jeho dizka médZe maximalne dosiahnut’ 300

mm, Sirka 220 mm. Maximalne prehnutie v nezat’azenom stave 60 mm.

predné a zadné koleso musia mat’ rovnaka velkost. Od rdmu vysokého 460
mm musia mat’ kolesa velkost 24 a od 500 mm vySky rdmu najmene;j

velkost’ 25%.

predny prevodnik musi mat’ rovnaky pocet zubov ako zadny prevodnik t.j.

prevod musi byt 1:1.

pri krasojazde jednotlivcov a dvojic mozu byt na osiach kolies obojstranne

priskrutkované stupaky s dizkou 50 mm.

3.2 Sutazna plocha pre krasojazdu

Dizka 12 a7 14 m
Sirka 9az11m
Vnutorny kruh priemer 0,5 m
Stredny kruh priemer 4 m
Vonkajsi kruh priemer 8 m

Pri medzinarodnych majstrovstvach musi sttaznid plocha zodpovedat maximalnym

rozmerom. Uprostred plochy su vyznacené tri kruhy nalezitych priemerov. VSetky znacky

musia byt’ §iroké 3 az 5 cm, pouzivaju se lepiace pasky alebo farby. Oznac¢ene musi byt

dobre viditelné. Odstup sttaznej plochy od stien, stipov a neodstranitelnych prekazok

musi byt pri

medzinarodnych majstrovstvach najmenej 2 m a pri ostatnych sitaziach

najmenej 0,5 m.
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II. PRAKTICKA CAST
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4 ERGONOMIA KRASOJAZDECKEHO BICYKLA

Krasojazdecky bicykel sa na prvy pohlad Stylisticky podobd na cestné resp. drahové
bicykle trubkovej konstrukcie. Na prvy pohlad je vSak badatelny maly razvor medzi
kolesami. To umoziuje lepSiu ovladatel'nost’ bicykla, ¢o zabezpecuje jednoduchsi prechod
do cvikov ako ,,zdvihnuté* ¢i ,,vztyCené kolo* (obr.13), pri ktorych krasojazdec jazdi iba

po zadnom kolese.

Velkost” aSsirka sedla s uréené
pravidlami, pricom jeho zahnutie |

nahor v zadnej ¢asti ma umoziovat

lepSie zapretie sa jazdca atiez
lahSie vykonédvanie spominanych

cvikov.

Riadidla st podobné tym, ktoré sa
vyuzivaju pri cestnej cyklistike tzv.
baranom, no na rozdiel od nich su
zahnuté¢ smerom nahor. Drzadld na

riadidlach st umiestnené vyssie ako

sedlo, vdaka comu je mozné

Obrazok 13: Cvik zdvihnuté kolo damsky sed.

vykondvat' napr. cvik ,tolity
skok* (obr. 14) — pri ktorom jazdec preskakuje ponad sedlo drziac sa za riadidla bez toho,
aby pretekar nohami zavadil o sedlo. Nakolko pri uréitych cvikoch jazdec ,,sedi

v riadidlach®, dolezity je aj spravny vyber ich Sirky.

Réfiky kolies by nemali mat velku
hibku, aby napr. pri cviku ,,vztyéené
kolo* (obr.15) mohol jazdec bezpecne
uchopit’ predné koleso bicykla. Pedale
bicykla su obvykle klasickych tvarov,
i no na povrchu maju vyraznu Strukturu,
-~ ktord zamedzuje tomu, aby sa znich

~ noha jazdca nezoSmykla.

Obrazok 14: Todity skok.
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ZaciatoCnici mavaju na osiach oboch kolies po
stranach pripevnené stupaky, ktoré im pomahaju
pri vykonavani cvikov ako ,stoj na strane” Co
»jazdny stoj“. Predné stupaky byvaju uzSie ako
zadné, aby pri nezavadzali pri vykonavani
prechodov. Pokrocilejsi jazdei vyuZivaji uz iba
zadné stupaky, pretoze kvoli nizkej bodovej
hodnote cviceni s prednymi stupdkmi by im boli

zbytocné.

Vidlica bicykla je rovna abez akéhokol'vek
zahnutia preto, aby po jej otofeni o 180° os

predného kolesa ostala v povodnej polohe.

Pri rame je dolezité, aby mal klasicky tvar, horna Obrazok 15: Vztyéené kolo.
rdmova trubka je vodorovna, aby sa na nej dalo
bezpecne stat’, spodnd a sedlova trubka su tiez priame, aby sa na nich dal vykonavat’ cvik

,»Sto] v rame™ a i.

Obrazok 16: Krasojazdecky bicykel Langenberg.
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5 DIZAJN KOMPONENTOV

Pri navrhovani rdmu a jednotlivych komponentov som sa drzal rozmerov bicykla podla
pravidiel, a ked’ze tych rozmerov je viac t.j. od 22" bicykla pre deti po 26" pre dospelych,
bicykel som zacal stavat’ na svoju osobu o pri mojich 180cm ¢ini prave ram velkosti 26",
ktorého presné rozmery som prekreslil na obr.18. Pri prvom ndvrhu, ktory predstavuje
bicykel karbonovej konStrukcie som sa nebdl upustit’ uzdu fantézii, tak vznikol super-
lahky bicykel s integrovanym pohonom kardanu v radme, ktory ma plné koleséa a celkovo
modernej$i vzhl'ad ramu. Ten by sa vSak ale nedal regularne vyuzit' na sutaziach, nakol'ko
jeho konstrukcia sa vymyka pravidlam medzindrodnej cyklistickej unie. Nakolko ale
planujem bicykel vyrobit’ a volitel'ne ho predviest’ v rdmci sutazi krasojazdy, navrhol som
aj druhu verziu bicykla, ktory obsahuje novinky a zna¢né vylepSenia oproti sucasnym
krasojazdeckym bicyklom, no je este v stlade s pravidlami a kde som sa zameral hlavne na
jeho vizual t.j. graficku upravu, ktory je pri sutazi ako krasojazda, kde sa jedna hlavne

o prevedenie a §tyl myslim si dolezitym atribtom.

Obrazok 17: Prvé skice ramu.



UTB ve Zliné, Fakulta multimedialnich komunikaci 34

5.1 Ram

Pri navrhu rdmu som mal zdmer zachovat povodné rozmery (obr.18)., aby bicykel ostal
plne funkény, no odlepit’ sa od klasickej, zastaranej trubkovej konstrukcie zjemnenim
rdmovych spojov. Vnutorny priestor medzi sedlovou, spodnou a hornou ramovou trubkou
som zjednotil do jednoliateho ramového trojuholnika (obr.19), ktorej vnutorné plochy su
rovné a pogumované, ¢o zabezpecuje, aby sa pri cvikoch ako ,stoj vrame* ¢i inych
cviCeniach zostavy vyuzivajucich tento priestor dalo pohodlne drzat rovnovahu bez

poSmyknutia.

520

5‘90
Y
™

oLS

09t
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< 370

Obrazok 18: Technicky vykres ramu 26"".

Spodna ramovéa trubka je pri krasojazde z hladiska cvikov viac zatazovana ako horna,
prave preto je masivnejSia, tym padom ale prierez hornej ramovej trubky musel byt
zmenS$eny, opat’ aby vnutorny priestor rdmu ostal rovnaky a zmeny nesli na ukor pohodlia
pretekara. Sedlova trubka je zo zadnej strany perforovand dovnutra, ¢im sa zvySuje
pevnost’ ramu a navyse tato zmena umoziuje posunutie kolesa blizsie ku osi stredového

zloZenia, Co zas prinaSa lepSiu manévrovatelnost’ bicykla. Vzniknuté zaoblené hrany
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ramového stredu sa prejavuju aj v zadnej stavbe bicykla hranami na hornych vzperach
zadnej stavby ramu, ktoré su tak ako prednd cCast' ramu farebne odliSené. Nosnym
materidlom rdmu ma byt karbon, pricom pétky zadnej stavby by mali byt z titdnu z kvoli

vysSej tvrdosti, Co by zabezpeCovalo vyssiu zivotnost’ ramu, hlavne kvoli manipulécii so

zadnym kolesom.

Obrazok 19: Detail ramového trojuholnika.

5.2 Sedlo

Pri vyrobe sedla som pouzil uz existujicu pieskovi formu, do ktorej sa odlial hlinikovy
zaklad, ktory je rozmermi v sulade s pravidlami krasojazdy. Zrnity povrch a nerovnosti,
ktoré vznikaji po odliati vznikol som vybrusil a povrchovo upravil farbou, ¢im sa dosiahlo

farebne jednotnejSieho vzhl'adu celého bicykla.

Vrchnd, kozena cCast’ sedla sa vyrdba ztrieslovej, spodkovej usne hrubky 5-5,5mm,
tvarovanej po namacani do hlinikovej formy. Pri tejto hrubke je trieslova useni schopna

udrzat’ po vybrati z formy svoj tvar. Prirodné usent ma svetlo-bézovt farbu, tym padom sa
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doposial’ sedla vyskytovali najmi v tomto prevedeni, alebo sa farbili vyuzitim pigmentu do
tmavohnedej az Ciernej farby. Tento material je na krasojazdu vyhovujaci, nakol'ko je
jednak relativne mikky a nema Uplne hladky povrch, vd’aka comu je mozné bezpecnejsie

prevadzat’ na bicykli cviky ako stoj ¢i kl'ak na sedle.

V snahe drzat' sa svojho poévodného ndvrhu som sa rozhodol vyrobit sedlo v bielom
prevedeni, ¢o sa neskor prejavilo ako komplikované, pretoze farbenie €i Cinenie trieslovej
usne do bielej farby je ¢asovo naro¢né a komplikované. Nakoniec som vd’aka konzultacii
s panom Ing. Vaclavom Gtesdkom z tustavu fyziky a materidlového inZzinierstva UTB po
dospel k zisteniu, ze existuje ojedinela metdda Cinenia usni formaldehydom, vd’aka ktorej je

dany efekt dosiahnutelny.

Usne ¢inené formaldehydom sa dnes vyskytuji vel'mi ojedinele. Ked’ sa také usne objavia, su
to usne ¢inené v kombinacii: formaldehyd - hlinik, formaldehyd - tuk, formaldehyd - chromité
soli, formaldehyd - triesloviny. Usne ¢inené formaldehydom sa dnes svetlé az biele, ale nemaju
dobé vlastnosti pri skuskach starnutia. Preto sa tento spdsob nahradzuje ¢inenim zivicovymi
¢inidlami, ako napr. §vajCiarskym Melaminom. Vd’aka tomuto pripravku je mozné vyrobit’

biele usne dobrej kvality.[8]

Obrazok 20: Navrhy ramu.
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5.3 Pohonny systém

5.3.1 Carbon-Drive

Technoldgia klinového remena Carbon-Drive, ktora sa zo zaCiatku vyuzivala na pohon
motocyklov a dragsterov, bola nedavno zdokonalena pre pouzitie na Siroku skélu bicyklov.
Na pohon vyuziva Specialne profilovany remen CenterTrack so Sirkou 11 mm, na ktorého
vyrobu sa pouziva karbonové vldkno atym padom je pevnejsi ako tradi¢nd cyklisticka
retaz. Vyhodou je, Ze remeil nevyzaduje mazanie ako klasickd retaz, ma tiez vysSiu
zivotnost’ a odolnost’, niz§iu hmotnost’ a produkuje nizsi hluk. V stcasnosti sa vyuziva na

pohon cestnych, horskych bicyklov a tiez tandemov.

Obrazok 21: Detail klinového remenia Carbon-Drive.
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5.3.2 Kardanovy pohon

Kardan alebo hnaci hriadel sa povazuje za alternativu namiesto retazového pohonu
bicyklov z minulych storo¢i. Tato inovativna metdda nie je vSak prili§ populdrna. Kolesa
pohanané systémom kardanu maju niekol’ko vyhod anevyhod. Vyhodou pri pouZiti
kardanu ako pohonného systému je menej pravdepodobné, ze sa zasekne alebo vyvlecie

ako pri beznom probléme pri bicykloch s retazou.

Jazdec sa nemoOze zaSpinit’ olejom a tiez neprichddza ku zraneniu zachytenim oblecenia
alebo nohy medzi ret'az a ozubené koleso ako pri bicykloch bez ochranného krytu retaze.
Pri pouziti kardanu ako uzatvoreného systému, nie je potrebné riesit’ kryt, ochranu ¢i jeho
udrzbu.

Nevyhodou je, ze systém hnacieho hriadela vazi viac ako retaz, bicykel je prakticky je
tazsi o 1-2 kila. Pri jeho vyuziti nie je mozné pouzit’ ndboj s vyS$im poctom prevodov a

odstranenie kolesa pri montazi a udrzbe je komplikovanejSia ako v pripade bicykla s

ret’azou.

Obrazok 22: Kardanovy pohon Shaft Drive.
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Firma Ilse Bicycle Company z Holandska poskytuje bez problémov dozivotnu garanciu na
hriadel'ovy prevod montovany do svojich bicyklov. Tvrdi, Ze kardanovy systém je stary
ako bicykel sdm a koncom 19. storocia sa teSil vel’kej popularite. UmoZnoval bicyklovanie
v Sirokom obleceni bez rizika jeho zachytenia do hnacieho systému, kedy odev casto konci
v retazi. Od pouzivania kardanu sa nakoniec upustilo, pretoZze nebolo mozné pouzivat

tento prevodovy systém a nahradila ho retaz s ozubenym kolesom.

V sucasnej dobe, vd’aka modernej technologii a vyspelym vyrobnym postupom, uz to nie
je problém pouzit’ hriadel'ovy pohon s prevodmi. Uplatnit’ vSetky jeho vyhody ako Cistota,
nizke naroky na udrzbu a tiez Setrenie. Kardanova hriadel je totiz extrémne odolné a jej
zivotnost’ je az 30.000 km. Umozni jednoduchsiu vymeny zadného kolesa, ¢o byva v
klasickom pripade s retazou dost’ Spinava praca. Kardan je tichy, retaz dost’ hlu¢nd a

podobne.

Obrazok 23: Prierez kardanom.

Podl'a mdjho nézoru vynikajuce prednosti kardanu ndjdu bezpochyby uplatnenie pre pohon
bicykla v turistickej a mestskej cyklistike. Avsak v Sportovej cyklistike kde doraz sa kladie
na kazdy gram vahy bicykla by zrejme kardan aj naprick mnohym jeho prednostiam

zrejme nefungoval dostatocne efektivne.

5.4 Kolesa a rafiky

Na prvom navrhu bicykla som uvazoval nad vyuzitim novych ,experimentalnych®
karbonovych kolies eurdpskeho vyrobcu rafikov znacky Equinox, ktv malej sérii vyrabaju

pre Svajciarskych cyklobalistov Petra Jificka a jeho kolegu Marcela Waldispriihla.

,»Na testovacich prototypoch hrame uz vyse dvoch rokov* vravi Jiricek, ktory sa podiela
na vyvoji kolies Equinox pre cyklobal. ,, Nasi kolegovia nam najprv neverili, ale karbonové

kolesd su vhodné pre tento typ Sportu, a teraz na nich hra cely nas tim. “ [10]
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Obrazok 24: Bicykel na cyklobal vybaveny karbonovymi kolesami Equinox.
Pri druhom névrhu bicykla som sa snazil experimentovat’ o ¢osi viac. Z vlastnej skiisenosti
viem, ze pri trénovani krasojazdy sa noha pretekara moze dostat’ medzi Spice zadného
kolesa, ¢o dost’ Casto vedie k zraneniam. Tento problém by sa dal Gplne zamedzit’ vyuzitim
plnych ¢i tzv. ,,diskovych* kolies. Tie by ale prekaZzali pri vykonavani niektorych cvikov,
ako napr. ,,vztyéené kolo®, kde sa pretekar drzi predného rafika, ¢o by sa dalo doriesit’

otvormi v kolese alebo perforaciou predného kolesa.

Obrazok 25: Pohl'ad na predné a zadné diskové kolesa konceptu.
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Obrazok 26: Skica krasojazdeckého bicykla.
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Obrazok 27: Zadny pohl'ad konceptu AeroBike v 3D.




UTB ve Zliné, Fakulta multimedialnich komunikaci

Obrazok 28: AeroBike, pohlad spredu.
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Obrazok 29: AeroBike pohl'ad zboku.
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Obrazok 30: AeroBike pohl'ad zboku.
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Obrazok 31: Krasojazdecky bicykel pre salovi cyklistiku.
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Obrazok 32: Krasojazdecky bicykel pre salovu cyklistiku.
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ZAVER

V tejto praci som zhrnul svoje doterajSie poznatky o bicykli vSeobecne t.j. teoreticky a
vlozil ich do konkrétnej praxe — dizajn a Sport. Navrhol som jednak koncept, ktory je
viziou krasojazdeckého bicykla buducnosti — Sportu, ktorého vyvoj po stranke dizajnu
stagnuje uz od prelomu 80-tych a 90-tych rokov minulého storo¢ia so zamerom do tohto
ocarujuceho $portu zakomponovat' nové, moderné stvarnenie pretekarskeho bicykla. Dalej
som navrhol bicykel, ktory je konStrukciou v stlade s pravidlami medzinarodnej

cyklistickej unie a tym padom moze byt vyuzity na sutaziach krasojazdeckého pohara.

Pri konStruovani samotného navrhu som sa oboznamil s technolégiami vyroby vsetkych
komponentov krasojazdeckého bicykla od odlievania gumenych ¢asti pedalov po zvaranie
rdmu pomocou Specidlneho stojana. Verim, ze mi nadobudnuté skusenosti pomézu jednak
ako dizajnérovi a tiez na praktickej trovni v krasojazdeckom Sporte. Myslim si, ze nové
technoldgie spravia krasojazdu Sportom bezpecnejSim, uZzivatel'sky pristupnejSim,
modernej$im a hlavne dafam, Ze sa mi podari mojimi nadvrhmi pozdvihnuat jeho popularitu

medzi Sirokou Sportovou verejnostou.
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